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1 PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami zréwnowazonego
transportu zbiorowego. Kraje zachodnie wprowadzaja znaczace ograniczenia dla pojazdow
komunikacji indywidualnej, jednoczesnie nadajac priorytet komunikacji zbiorowej. Coraz
czesciej centra miast wytaczane sa z ruchu komunikacji indywidualnej, a w strefach do nich
przylegtych wdrazane sa znaczace ograniczenia ruchu samochodowego poprzez wprowadzanie
réznego rodzaju ograniczen, np. zwiazanych z emisja spalin. Mobilnos¢ mieszkancow zapewnia
integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach - miejskim, regionalnym
i krajowym. W krajach zachodnich, oprocz regulacji prawnych, duza wage przyktada sie do
edukacji i uswiadamiania na temat zatozen zréwnowazonego rozwoju transportu.

W nawiazaniu do istniejacych probleméw mobilnosci w centrach miast, na poziomie
europejskim przyjeto odpowiednie regulacje prawne i zarzadzenia. Jest to istotny problem,
gdyz prowadzi do pogorszenia jakosci zycia oraz niesie ze sobg ogromne koszty ekonomiczne
i Srodowiskowe. Jego rozwiagzanie odbitoby sie pozytywnymi skutkami na wielu ptaszczyznach.

Komisja Europejska po raz pierwszy nawiazata do zagadnienia miejskiej mobilnosci juz
w roku 1995. Nastepnie kolejno w2001 12007 roku powstaty dokumenty nazywane
Biata i Zielong Ksiega. Na podstawie konsultacji, w 2009 r. wprowadzono dokument nazywany
,Planem dziatania na rzecz mobilnosci w miastach” (,Action plan on urban mobility”).
Najwazniejszym, ze wzgledu na stworzony plan, jest zestaw dokumentow z 2013 roku
nazywany ,,Zestawem mobilnosci miejskiej” (,,Urban mobility package”). Zawiera on zatacznik,
ktory doktadnie rozwija zagadnienie planow zrownowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable
urban mobility plans). Sformutowano w nim gtéwny cel planéw mobilnosci:

,Gtownym celem planu mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju
jest zwiekszenie dostepnosci obszaréw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
i transportu zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju, obejmujqgcych dojazd do obszaru
miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak rowniez przemieszczanie sie w jego obrebie.
Dotyczy to bardziej potrzeb ,,funkcjonujgcego miasta” i jego obrzezy niz obszaru miejskiego
jako jednostki podziatu administracyjnego.”
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2 POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI

Niniejszy plan zostat opracowany woparciu o dokument Komisji Europejskiej
pt. ,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”.

Dokument zachowuje réwniez spojnosc¢ z nastepujacymi dokumentami wyzszego szczebla:

o Biata Ksiega Transportu;

e Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

e Koncepcja dotyczaca plandw mobilnosci w miastach  zgodnej  z zasadami
zrownowazonego rozwoju (zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow ,Wspolne dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach”);

e Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.);

e Strategia Rozwoju Kraju 2020;

¢ Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

e Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025;

e Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego;

e Strategig Rozwoju Wojewddztwa t.ddzkiego 2020;

e Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa Lodzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030;

e Szczegbtowym Opisem Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2014-2020;

e Strategig Rozwoju Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+.

Dokument ten uwzglednia tez zapisy nastepujacych istniejacych opracowan szczebla lokalnego:

e Strategia Rozwoju Miasta Gtowno na lata 2014-2020,

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gtowna,

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gtowno na lata 2015-2020,

e Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

¢ Wieloletnia Prognoza Finansowa Gminy Miasta Gtowna na lata 2016-2025,

e Raport zrocznego przegladu drog na terenie miasta Gtowna (2015).
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3 CELE

Gtowne cele planu mobilnosci miejskiej to:

e zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem réwnych opcji transportowych, aby
mieli oni dostep do wybranych, kluczowych celéw swojej codziennej lub okazjonalnej
podrozy,

e promowanie alternatywnych srodkéw transportu, przyjaznych srodowisku,

e integracja przestrzenna réznych gatezi transportu umozliwiajaca sprawng zmiane
srodka transportu,

e poprawa bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza i ograniczenie
nadmiernego hatasu,

e redukcja gazdéw cieplarnianych oraz zuzycia energii,

e poprawa wydajnosci i efektywnosci transportu osob i towarow,

e harmonijny rozwéj miasta przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej
mieszkancom i innym uczestnikom ruchu,

e wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
i tym samym jego postrzegania jako interesujacego miejsca do zycia.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie w Gtownie mobilnosci na wysokim
poziomie, przy nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej oraz alternatywnych form
transportu, takich jak transport rowerowy i pieszy oraz przy zachowaniu odpowiednich
wymogow w zakresie ochrony srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynies¢
nastepujace korzysci:

e zmniejszenie emisji CO,,

e ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia) na drogach,

e wzrost liczby pasazerow korzystajacych z komunikacji zbiorowej,
e poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow,

e zmniejszenie natezenia ruchu w centrum,

e uspokojenie ruchu na osiedlach,

e rozwo0j przestrzeni publicznych w miescie.
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4 ZAKRES PRZESTRZENNY | MERYTORYCZNY OPRACOWANIA

4.1 ZAKRES PRZESTRZENNY

Niniejszy dokument obejmuje swoim zasigegiem miasto Gtowno, potozne w wojewoddztwie
todzkim i wchodzace w sktad powiatu zgierskiego. Miasto zajmuje powierzchnie niemal 20 km?;
od strony potnocnej otoczone jest gming wiejska Gtowno.
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Mapa 1. Potozenie miasta Gtowna na tle pozostatych jednostek terytorialnych
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych CODGiK

4.2  ZAKRES MERYTORYCZNY

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Gtowno sktada sie z:

e czesci zawierajacej wnioski mieszkancow, dotyczacych mobilnosci miejskiej w Gtownie,

e czesci diagnostycznej, opisujacej stan mobilnosci oraz tto spoteczno-gospodarcze
w Gtownie,

e analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju
mobilnosci w Gtownie,

e czesci zawierajacej wskazania projektowe, realizujace zagadnienia zrownowazonej
mobilnosci w Gtownie,

e analizy strategicznej systemu transportowego,

e analizy zaproponowanych inwestycji w kontekscie istniejacych  dokumentow
planistycznych i strategicznych,

e systemu wdrazania i monitorowania planu.

Struktura dokumentu ma na celu zdiagnozowanie mobilnosci w Gtownie, wyciagniecie wnioskow
z analiz oraz wskazanie dziatan, ktore powinny zosta¢ wykonane celem rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci,  z uwzglednieniem  sposobu realizacji i monitorowania tych dziatan.



PARTYCYPACJA SPOLECZNA
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5 WNIOSKI MIESZKANCOW

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej skupia sie na potrzebach ludzi, dlatego
niezwykle wazna jest identyfikacja potrzeb mieszkancéw w zakresie mobilnosci.

Przed przystapieniem do sporzadzenia planu umozliwiono mieszkancom sktadanie wnioskow
i propozycji. W tym czasie wptyneto tacznie 12 propozycji na 11 formularzach, dotyczacych
przede wszystkim transportu miejskiego. Ponizej przedstawiono zestawienie wspomnianych

uwag.

Tabela 1. Propozycje mieszkancéw do Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Tresc¢ propozycji*

Uzasadnienie

Liczba
propozycji
o takiej tresci

Bezposrednie potaczenie komunikacji
MPK Dzielnicy Zabrzeznia z Dz. Osiny
(ul. Sikorskiego)

Obecne potaczenie to przejazd
przez centrum miasta i Hute
Jozefow. Powrot ul. Sosnowa,
W. Polskiego

Postawienie tawki na przystanku
Zabrzeznianska Kiosk

Zmiana trasy autobusu komunikacji

miejskiej polegajaca na wtaczeniu ulic:

Bielawskiej, Wiejskiej, Wisniowej do
Bielawskiej wraz z przystankami na
nowej trasie np. ul. Bielawska przy
Rataja, Wiejska przy Konarskiego,
Wisniowa przy Wiejskiej, na koncu ul.
Wisniowej, na koncu ul. Bielawskiej.

Taka zmiana trasy pozwoli
mieszkancom ulic: Rataja,
Konarskiego, Granicznej,
Bielawskiej, Wiejskiej,
Wisniowej dotrze¢ do centrum
miasta, na dworzec kolejowy,
do szkot, mok-u i urzedow.

Celem komunikacji miejskiej
jest taczenie peryferiow miasta
Z centrum.

10

* - pisownia propozycji oryginalna

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie formularzy propozycji

Powyzsze propozycje zostang przeanalizowane pod katem celowosci

finansowych w najblizszej perspektywie czasowej.

oraz mozliwosci

‘11




DIAGNOZA OBSZARU
OBJETEGO PLANE!
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6 PODSTAWOWE DANE O MIESCIE

6.1 CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO - GOSPODARCZA

6.1.1 LICZBA LUDNOSCI | GESTOSC ZALUDNIENIA

Jak wynika z danych Gtownego Urzedu Statystycznego, w Gtownie na koniec 2014 roku
mieszkato 14 759 osdb. Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiaja, jak zmieniata sie liczba
ludnosci w Gtownie w latach 2010 - 2014.

Tabela 2. Liczba ludnosci w Gtownie w latach 2010 - 2014

Liczba ludnosci w latach

Jednostka terytorialna
2010 2011 2012 2013 2014

Gtowno 15159 15 073 14 966 14 814 14 759

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W ciagu 5 lat liczba ludnosci w Gtownie zmalata o 400 mieszkancéw. Analogicznie do spadku
liczby ludnosci, przy statej wartosci powierzchni geodezyjnej miasta, zmniejszyta sie rowniez
gestos¢ zaludnienia. W 2010 roku gesto$¢ zaludnienia Gtowna wynosita 764 os./km?, za$
w 2014 roku 744 os./km?.
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Wykres 1. Zmiana liczby ludnosci w Gtownie w latach 2010 - 2014
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

6.1.2 STRUKTURA FUNKCJONALNA LUDNOSCI

Strukture funkcjonalna charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:

e w wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0 - 17 lat,




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMINY MIASTA GLOWNO NA LATA 2016-2023

o w wieku produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lat
(mezczyzni),
e w wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).
Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w %
ludnosci ogotem w Gtownie.

100%
= = =
80%
70% B
60% B
50% B
40% =
30% B
20% B
s = = B B
0%
2010 2011 2012 2013 2014
®Poprodukcyiny 19,2% 19,9% 20,5% 21,2% 21,9%
K Produkcyjny 63,8% 63,2% 62,7% 62,2% 61,9%
M Przedprodukcyijny 17,0% 16,9% 16,8% 16,6% 16,2%

Wykres 2. Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w ludnosci ogétem w Gtownie
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak i w Europie w ostatnich latach obserwuje sie wystepowanie zjawiska starzenia sie
spoteczenstwa. Zjawisko to wystepuje rowniez w Gtownie. W przeciagu 5 lat liczba osob
w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym zmniejszyta sie na rzecz oséb w wieku
poprodukcyjnym.

6.1.3 BEZROBOCIE

Ponizszy wykres przedstawia liczbe osob bezrobotnych w Gtownie w latach 2012-2015
z podziatem na ptec.
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Wykres 3. Liczba bezrobotnych oséb w Gtownie z podziatem na pte¢ w latach 2012 - 2015
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Zgierzu

Liczba oséb pozostajacych bez pracy zmniejsza sie z kazdym analizowanym rokiem. W kazdym
roku mezczyzni stanowili wiekszg grupe w stosunku do kobiet. W poréwnaniu do 2012 roku, pod
koniec 2015 roku liczba 0séb bezrobotnych zmniejszyta sie o blisko 500 oséb.

6.1.4 PODSUMOWANIE

Liczba oso6b, jak i gestosc zaludnienia w Gtownie ulega zmniejszeniu. Liczba os6b bezrobotnych
w ostatnich latach ulega sukcesywnemu zmniejszaniu. Miasto Gtowno, zgodnie z ogélnopolskim
trendem, charakteryzuje sie wystepowaniem zjawiska starzenia sie spoteczenstwa, co moze
sugerowac, ze coraz mniej oséb bedzie odbywato podroze obligatoryjne (dom - szkota - dom
oraz dom - praca - dom), natomiast coraz wiecej osob moze podrozowac incydentalnie, np. do
placéwek stuzby zdrowia, urzedow czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

6.2 UKLAD DROGOWY | KOLEJOWY

6.2.1 UKLAD DROGOWY

Uktad drogowy miasta Gtowna tworzy droga krajowa nr 14, drogi powiatowe oraz gminne.

Droga krajowa nr 14 stanowi potaczenie miedzy towiczem i Pabianicami. Przecinajac Gtowno,
droga tworzy ulice: Lodzka, Sosnowa, Dorzeczna, Boczna oraz towicka.

Drogi powiatowe potozone na terenie miasta Gtowna przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Wykaz drég powiatowych znajdujacych sie na terenie Gtowna

Lp. | Nr drogi Przebieg drogi Dtugos¢ [km]

Gtowno (ul. bez nazwy) - Popow - Nowy Antoniew -gr. powiatu

1] 5119E (Waliszew) 0,386

Gtowno (ul. Zabrzeznianska - ul. Dabrowskiego - ul. Kolejowa - ul.

2 | 5118E Gtowna) Popow - granica powiatu (Waliszew)

4,572
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Helenow (granica powiatu) - Gtowno (ul. Bielawska, ul. Zgierska, ul.
3 | 5101 E . .

Swoboda, ul. Sikorskiego)

5,032
4 | 5125 E | Gtowno (ul. Ostrotecka - ul. Lowicka) - Ostroteka - Albinow 2102
5 | 5126 E | Gtowno (ul. Targowa) - Wola Lubiankowska - gr. powiatu (Lyszkowice) 1722
6 | 5163 E | Gtowno (ul. Torowa - ul. Ziewanicka) 0,593
RAZEM 14,407

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Gtownie

Uzupetnieniem sieci drogowej Gtowna sa drogi gminne.

W 2015 r. dokonano kompleksowej analizy stanu wszystkich drog gminnych w Gtownie, czego
zwienczeniem jest Raport z rocznego przeglgdu drég na terenie Miasta Gtowno. Ocenie
podlegat przede wszystkim stan techniczny nawierzchni drog, majacy istotny wptyw na
bezpieczenstwo i komfort jazdy uzytkownika drogi. Wynik tej analizy przedstawia ponizsza

mapa.
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Mapa 2. Ocena stanu technicznego droég gminnych w Gtownie
Zrédto: Raport z rocznego przegladu drég na terenie Miasta Gtowno, kwiecieri 2015

Ogolny stan techniczny drog w Gtownie jest dobry. Najwieksze zastrzezenia (jezeli juz sie
pojawiaja), zwiazane sa <z zapadnieciami ideformacjami chodnikow, uszkodzeniami
nawierzchni, ztym stanem oznakowania oraz brakiem rowow.

6.2.2 UKLAD KOLEJOWY

Przez Gtowno przechodzi linia kolejowa nr 15 taczaca stacje to6dz Kaliska oraz Bednary. Linia
jest w catosci jednotorowa i zelektryfikowana, a jej zarzadca jest PKP PLK S.A.
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6.3 DOJAZDY DO PRACY

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow poszczegélnych gmin okreslono na podstawie
opracowania Gtoéwnego Urzedu Statystycznego pn. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogétu osob
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna identyfikacja terytorialna ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywdw zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia sSrodka transportu, czestotliwosci iczasu podrézy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

W niniejszym opracowaniu rozpatrzono dwa przypadki: miasto Gtowno jako miejsce
zamieszkania oraz pracy. W opracowaniu uwzgledniono tylko przeptywy miedzygminne, czyli
osoby, ktore dojezdzajac do pracy, przekraczaja gmine zamieszkania. Nie uwzgledniono
wewnetrznych przeptywéw w miescie.

6.3.1 GLOWNO JAKO MIEJSCE PRACY

Ponizsza mapa obrazuje natezenie przemieszczania sie mieszkancow okolicznych gmin do
miasta Gtowna wcelu pracy. Najwiecej osob (145 o0s.) pracuje w miescie i mieszka
jednoczesnie w gminie wiejskiej Gtowno. Kolejno, okoto 50-100 pracownikow to mieszkancy
takich gmin jak toédz, Strychéw, Dmosin i Domaniewice. Pozostali dojezdzaja z towicza,
tyszkowic, Bielaw, Koluszek i miasta Zgierza. Mozna stwierdzi¢, ze nawet w najbardziej
oddalonych przypadkach, dojezdzajacych nie dzieli wiecej niz 40 km.
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Mapa 3. Dojazdy do pracy ludnosci w sytuacji, gdy miasto Gtowno jest miejscem pracy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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6.3.2 GLOWNO JAKO MIEJSCE ZAMIESZKANIA

Na ponizszej mapie przedstawiono wyjazdy mieszkancow miasta Gtowna do innych gmin
w celach zarobkowych. Nieporéwnywalnie najwiecej mieszkancéw Gtowna, ktérzy pracuja poza
miastem, dojezdza do todzi (630 os.); wielu wybiera takze Warszawe (168 o0s.) i Strykow
(126 0s.); 63 osoby dojezdzaja do osciennej gminy wiejskiej Gtowno. Gminami, gdzie pracuje
ponizej 50 mieszkancow miasta sa kolejno Zgierz, towicz, Dmosin, Komorniki, Krakow
i Tomaszéw Mazowiecki.

W tej sytuacji dla pracujacych wystepuja juz wieksze uciazliwosci w dojazdach do pracy,
a odlegtosci przekraczaja nawet 200 km.

towicz

powiat zgierski

Mieszkancy Gtowna dojezdzajacy
do pracy do okolicznych gmin
Liczba osob

[ ponizej 20

] 20-30

[ 30-50 [ Granica powiatu
B 50-100 ™ " Granica Miasta
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Mapa 4. Dojazdy do pracy ludnosci w sytuacji, gdy Gtowno jest miejscem zamieszkania
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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7 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

7.1 KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju (dalej rowniez jako KPZK) uwzglednia
zasady zawarte w wewnetrznych i miedzynarodowych aktach prawnych oraz wnioski wynikajace
z paradygmatu zrownowazonego rozwoju. Jest on wyjatkowo wazny w obecnych i kolejnych
latach, aby dzieki ujednoliconym dziataniom zapewni¢ dobrobyt nie tylko obecnemu
spoteczenstwu, ale wykreowac tez dtugotrwaty rozwoj gospodarczy i utrzymacé wysoka jakos¢
srodowiska dla przysztych pokolen.

Dla aspektu polityki transportowej oznacza to umiejetne wdrazanie systemu komunikacyjnego
wzmacniajacego oddziatywania gospodarcze pomiedzy jednostkami, ktéry uwzglednia
preferencje i komfort spoteczenstwa, a zarazem wprowadzany jest z poszanowaniem warunkow
przyrodniczych.

Kurczaca sie wolna przestrzen ma wyjatkowe znaczenie; powinna by¢ zagospodarowywana
oszczednie i z namystem, a zajmowanie wartosciowej przestrzeni - z punktu widzenia ochrony
srodowiska przyrodniczego i kulturowego - powinno odbywac sie w uzasadnionych przypadkach.
Aspekt ten dotyczy przede wszystkim rozwoju infrastruktury transportowej i rozbudowy miast,
co powinno uwzglednia¢ wartosci srodowiska i obszarow chronionych, gdyz jest to witalna sita
rozwoju gospodarczego i spotecznego.

7.1.1  CELE STRATEGICZNE

Cele strategiczne wskazane w KPZK to:

1) Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

2) Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie
czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

3) Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roéznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

4) Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagniecie i utrzymanie wysokiej
jakosci srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski.

5) Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajacych zdolnosci obronne panstwa.

6) Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Analizujac postulaty KPZK, nalezy zaznaczyé, ze rozwdj mobilnosci jest nieodzownym
elementem ksztattujacym aspekty spojnosci czy integracji przestrzennej i funkcjonalnej,
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a takze struktury przestrzenne, spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna takze pomniejszac jego
roli w utrzymywaniu odpowiedniego stanu srodowiska naturalnego.

Dzieki odpowiedniemu kreowaniu infrastruktury komunikacyjnej mozliwe jest nawiazanie do
realizacji celow koncepcji.

System transportowy jest motorem napedowym zmian gospodarczych irozwoju mniejszych
miejscowosci (cel 2.). Duze znaczenie ma integracja transportowa wewnatrz regionow oraz
rozbudowa systeméw transportu publicznego w obrebie obszarow funkcjonalnych miast
wojewoddzkich. Celem zwiekszenia mobilnosci przestrzennej mieszkancow obszarow wiejskich
istotne jest skoordynowanie planowania rozwoju infrastruktury transportowej na wszystkich
szczeblach administracji publicznej w zakresie transportu kolejowego i autobusowego, w tym
integracji taryfowo-biletowej oraz budowy weztow przesiadkowych.

Wedtug postulatow KPZK (cel 3.) jednostki administracyjne powinny dazy¢ takze do
zmniejszania kosztow transportu - nie tylko ekonomicznych, ale tez srodowiskowych; oznacza
to uwzglednianie alternatywnych srodkéw transportu izwiazanej z nimi infrastruktury
w strategiach oraz planach.

Priorytetowym dziataniem stuzacym realizacji tego celu bedzie integracja systemow transportu
publicznego w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego (priorytet uzyskaja dziatania
w obszarach metropolitalnych) i regionu, w tym doskonalenie irozwoj systemow transportu
szynowego (kolej aglomeracyjna, tramwaj szybki) i szybkiego autobusu. Realizacji celu bedzie
stuzy¢ m.in. rozwoj systemow ,,parkuj i jedz”.

Silng rolg systemu transportowego jest tez wptyw na ksztattowanie przestrzeni oraz zmian
urbanizacyjnych (cel 4., 6.). Za pomoca odpowiedniego projektowania sieci, jednostka moze
kreowac swoj rozwoj, miedzy innymi zapobiegajac niekontrolowanemu rozlewaniu sie obszarow
zurbanizowanych. Co wiecej niekontrolowana suburbanizacja moze by¢ takze przyczyna
fragmentacji i degradacji srodowiska przyrodniczego, badz utraty wizerunku atrakcyjnosci
miejsc, ktore petnig funkcje turystyczne; jest to dziatanie komplementarne taczace aspekty
gospodarcze, spoteczne oraz srodowiskowe. Dbajac o zapobieganie nadmiernej suburbanizacji,
nalezy tez pamietac¢ o negatywnych skutkach zbyt jednoznacznego oddzielenia wnetrza miasta
od otwartych terenéw, co kolejno moze prowadzi¢ do zmiany warunkow klimatycznych
i pogorszenia jakosci zycia. Wskazuje sie tez cel zmniejszania obciazen srodowiska
wynikajacych z infrastruktury liniowej.

7.2 KRAJOWA STRATEGIA ROzZWOJU REGIONALNEGO 2010—2020:
REGIONY, MIASTA, OBSZARY WIEJSKIE

Wedtug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego polskie regiony beda lepszym miejscem dzigki
odpowiedniej integracji gospodarczej, spotecznej i przestrzennej; za sprawa poszerzenia
zasady partnerstwa i subsydiarnosci, zwiekszy sie samorzadnosc jednostek.

Silnym motorem rozwoju izwiekszenia spojnosci terytorialnej, azarazem aspektem
umozliwiajacym przeptyw wiedzy i innowacji, jest odpowiedni system komunikacyjny taczacy
jednostki samorzadowe. Takie dziatania wptywaja takze na wazrost konkurencyjnosci
gospodarki.

Strategiczny cel polityki regionalnej:

Efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych iinnych terytorialnych potencjatéw
rozwojowych dla osiggania celéow rozwoju kraju - wzrostu zatrudnienia i spdjnosci
w horyzoncie dtugookresowym.
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Cele polityki regionalnej do 2020 roku to:

1) Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow

2) Budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow
problemowych

3) Tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie

Nowa polityka regionalna zaktada inwestowanie gtownie w wykorzystanie mocnych stron
i najwazniejszych potencjatow poszczegélnych obszarow. Zaleca podejscie do wzmocnienia
oddziatywania silnych osrodkéw, ale zarazem dazenie do przetamywania barier rozwojowych.
Jednym z narzedzi takiego dziatania jest system transportowy, ktorego tworzenie juz samo
w sobie porusza aspekt efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie. Kreacja dopasowanej do potrzeb spoteczenstwa komunikacji
wptywa takze na wzmocnienie spdjnosci gospodarczej i przestrzennej.

7.3 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LODZKIEGO

Przyjeta wizja rozwoju wojewddztwa opiera sie na czterech gtownych filarach:

1. Rozwoju kluczowych inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej i technicznej.

2. Rozwoju gospodarki innowacyjnej, wykorzystujacej endogeniczny potencjat rozwojowy
i tworzacej nowoczesne formy organizacyjne w postaci struktur sieciowych.

3. Systemie osadniczym, ktorego rdzen w postaci metropolii todzkiej i Aglomeracji
t 6dzkiej bedzie wspomagany przez regionalne i ponadlokalne bieguny wzrostu.

4. Ksztattowaniu spojnego systemu ekologicznego oraz kulturowo-turystycznego.

Gtowne kierunki rozwoju wojewddztwa todzkiego wpisuja sie takze w cel zréwnowazonej
mobilnosci; zwracaja uwage na tworzenie struktur sieciowych pomiedzy osrodkami
gospodarczymi oraz integracje systemu osadniczego, co uwarunkowane jest miedzy innymi
rozwojem infrastruktury transportowej. Te czynniki powinny byc ksztattowane w zgodzie ze
srodowiskiem, zachowaniem jego obszarow cennych przyrodniczo i ochrong cennych kulturowo
walorow. W ramach utrzymania stanu srodowiska, do obszaru transportu szczegélnie odnosza
sie dwa zagadnienia - hatas i zanieczyszczenia powietrza.

Hatas

Wojewodztwo todzkie stawia sobie za cel opracowanie iwdrazanie programow ochrony
srodowiska przed hatasem na podstawie map akustycznych. Obligowatyby one do eliminacji
uciazliwego ruchu tranzytowego z obszarow o gestej zabudowie (poprzez budowe drog poza
obszarami zabudowanymi), budowy sztucznych i naturalnych ekranow akustycznych
w miejscach  wystepowania ucigzliwosci akustycznych dla mieszkancéw, remontow
i modernizacji istniejacych drég oraz linii kolejowych i tramwajowych, ustanawiania obszaru
ograniczonego uzytkowania na terenach, na ktorych nie beda spetnione standardy jakosci
srodowiska w zakresie oddziatywania akustycznego oraz wprowadzenia ograniczen
i szczegotowych wymagan dla zabudowy lokalizowanej w poblizu ciagow.

Powietrze

W aspekcie powietrza istotne jest opracowanie i wdrazanie programow ochrony powietrza dla
stref, w ktorych notuje sie przekroczenia poziomu dopuszczalnych stezen zanieczyszczen. Na
takich terenach dziatania naprawcze obejmowatyby wyprowadzenie ruchu drogowego
o charakterze tranzytowym poza tereny miast, rozwoj komunikacji zbiorowej, tworzenie tras
rowerowych, ksztattowanie zieleni zorganizowanej.
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7.4 STRATEGIA ROzwoJU WOJEWODZTWA L.ODZKIEGO 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lodzkiego 2020 przyjmuje nastepujaca wizje rozwoju regionu:

,Region spojny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny i konkurencyjny w skali kraju i Europy,
o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej, wyrdzniajqcy sie atrakcyjnosciq inwestycyjng
i wysokq jakoscig zycia.”

Zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, wojewddztwo opiera swoj rozwdj na trzech
kierunkach - spojnosci gospodarczej, spotecznej oraz przestrzennej. W aspekcie rozwoju
przestrzennego, cele skupiaja sie na wysokiej jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej
i technicznej, wysokiej jakosci Srodowiska przyrodniczego oraz zrownowazonym systemie
osadniczym.

Aby wzmocnié¢ i rozwijac systemy transportowe, dziatania nalezy kierowac na poprawe jakosci
i dostepnosci infrastruktury transportowej, integracje poszczegolnych podsystemow, rozwoj
ustug logistycznych i inteligentnych systemow zarzadzania ruchem. Jako szczegétowe dziatania
wskazuje sie rozwoj infrastruktury technicznej (budowe i modernizacje ciagow, obwodnic,
kolei), proekologicznego transportu zbiorowego i transportowego (zakup taboru, modernizacja
linii, integracja systemow i tworzenie weztow multimodalnych).

Jakosc srodowiska traktowana jest jako czynnik warunkujacy wzrost gospodarczy, warunkujacy
preferencje spoteczenstwa w kwestiach osiedlenia oraz turystycznej rekreacji. Wptyw na
srodowisko to nie tylko wprowadzanie form ochrony, ale tez ksztattowanie s$wiadomosci
ekologicznej, kontrolowanie procesow suburbanizacyjnych czy wprowadzanie ekologicznych
rozwigzan w zakresie transportu.

7.5 STRATEGIA ROzWOJU t.ODZKIEGO OBSZARU METROPOLITALNEGO 2020+

Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+ przyjmuje nastepujaca wizje
rozwoju:

,L0odzki Obszar Metropolitalny 2020+ roku bedzie zrewitalizowanym, doskonale
skomunikowanym obszarem koncentracji ,,przemystow spotkan” i kreatywnego wykorzystania
kapitatu ludzkiego i spotecznego.”

Za naczelne wartosci przyjeto integracje, ktora powinna zachodzi¢ na wielu obszarach,
pozytywny wizerunek oraz kreowanie informacyjnego i obywatelskiego spoteczenstwa; plan
zrownowazonej mobilnosci miejskiej realizuje te zagadnienia kolejno poprzez integrowanie
zarowno przestrzeni poprzez rozwoj transportu, jak i samych gatezi w sposob zréwnowazony,
wptyw na wizerunek dzieki poprawie jakosci zycia mieszkancow - podwyzszenie standardu
srodowiska przyrodniczego i antropogenicznego, a takze przez wptyw na wybory spoteczenstwa
i ich sSwiadomosc¢ ekologiczna oraz odpowiedzialnos¢ spoteczna.

Dokument uwzglednia takze zasadno$¢ wprowadzania zréwnowazonego i zintegrowanego
systemu transportu na obszarze metropolitalnym. Wskazuje sie na konieczno$c¢ integracji
systemow transportu zbiorowego i sieci drogowej réznego szczebla zarzadzania (lokalnego,
regionalnego, krajowego, miedzynarodowego). Najmocniej wymienianymi w tym aspekcie sa
stworzenie multimodalnych dworcow (powiazanie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej z lokalnym
transportem) oraz wskazywanie na rozwoj zintegrowanych parkingéow. Réwniez sie¢ lokalnych
drdg publicznych powinna zostac zintegrowana z siecig metropolitalnego transportu zbiorowego
oraz z siecig TEN-T. Inwestycje drogowe w LOM powinny doprowadzi¢ do potaczenia jednostek
osadniczych z punktami weztowymi sieci transportu zbiorowego.
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7.6 STRATEGIA ROZWOJU POWIATU ZGIERSKIEGO NA LATA 2013 - 2020

Strategia Rozwoju Powiatu Zgierskiego na lata 2013-2020 wytycza w swoich dziataniach
ponizsza wizje:

,»W 2020 roku Powiat Zgierski rownomiernie rozwinietym obszarem o wysokim poziomie
rozwoju gospodarczego osiggnietym dzigki wykorzystaniu potozenia przy skrzyzowaniu drég,
bliskosci todzi i partnerstwie lokalnych samorzagdow.”

Juz w pierwszych stowach podejmowanych planéw, powiat wskazuje na silne powiazanie
swojego potozenia i dostepnosci infrastruktury transportowej z potencjatem rozwojowym.
Rowniez w strategicznych kierunkach rozwoju powiatu wskazano jako pierwszy cel rozwoj
zintegrowanego transportu. Realizacja powyzszego nastapi¢ ma poprzez modernizacje
infrastruktury i usprawnienie transportu publicznego, co w pierwszej kolejnosci ma zaspokajac
potrzeby mieszkancow, ale w dtuzszej perspektywie takze inwestorow i turystow. Ten zapis
jest takze nierozerwalnie powiazany z pozostatymi kierunkami - tworzenie miejsc pracy,
tworzenie korzystnych warunkéw do zycia dla mieszkancow i inwestorow oraz zintegrowana
promocja powiatu.

»Podstawq osiqgniecia zatozonych celéow strategicznych bedzie ponadgminna wspdtpraca
jednostek samorzqdu terytorialnego funkcjonujqcych na obszarze powiatu zgierskiego. Bardzo
waznym czynnikiem powodzenia realizacji strategii jest wiec petnienie przez wtadze Powiatu
funkcji koordynacyjnej i integrujqcej interesy samorzqdow lokalnych. Realizacja tej funkcji
powinna odbywac sie poprzez organizacje cyklicznych spotkan z wtodarzami gmin w celu
dyskusji nad dalszym kierunkiem rozwoju powiatu i wyborem projektéow kluczowych do
realizacji.”

7.7 STRATEGIA ROZWOJU MIASTA GLOWNO NA LATA 2014-2020

Strategia Rozwoju Miasta Gtowna przyjmuje nastepujaca wizje rozwoju:

»W 2020r. Miasto Gtowno jest miejscem atrakcyjnym pod wzgledem inwestycyjnym,
wypoczynkowo-rekreacyjnym i osadniczym.”

Analogicznie do nakreslonej wizji, miasto wytyczyto trzy kierunki, w ktorych chce sie rozwijac -
gospodarka, wypoczynek irekreacja, osadnictwo. Wszystkie te aspekty maja wspolny
mianownik - sie¢ komunikacyjna; pozwala ona zaréwno na podniesienie walorow terenow
inwestycyjnych oraz zwiekszenie ich dostepnosci ispojnosci (zarowno dla gospodarki, jak
i mieszkalnictwa), umozliwienie wykorzystania komunikacji rowniez w sposob rekreacyjny - np.
jako budowe ciagdw rowerowych i wytyczanie szlakow. Szczegolnie wptywowa cecha tych
zagadnien jest ich innowacyjnosé.

Dla miasta Gtowna wprost wskazuje sie na takie dziatania jak poprawa jakosci transportu
publicznego - jako $rodka proekologicznego, tworzenie nowych potaczen komunikacyjnych,
budowa i modernizacja ciaggow ze szczegolnym wskazaniem rozwoju drég rowerowych,
wytyczenie i oznakowanie szlaku rowerowego i sciezek edukacyjno-rekreacyjnych.
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7.8 STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUiKZP) to dokument
sporzadzany dla obszaru catego miasta lub gminy, okreslajacy w sposob ogolny polityke
przestrzenng ilokalne zasady zagospodarowania. Ma charakter aktu kierownictwa
wewnetrznego, obowiazujacego w systemie organdéw gminy. Wiaze wojta / burmistrza /
prezydenta miasta przy sporzadzaniu miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego
i stuzy koordynacji ustalen tych planow.

Kierunki rozwoju miasta wskazane w studium nawiazujg do zasad zrownowazonego rozwoju -
aspektach spotecznych, gospodarczych i przestrzennych. Wynikiem tego jest wyzszy poziom
zycia mieszkancow.

W aspekcie ochrony srodowiska wskazuje sie na dziatania zmierzajace do poprawy stanu
powietrza, takie jak: rozwoj alternatywnych srodkéw komunikacji i tworzenie systemu Sciezek
rowerowych oraz wprowadzanie zieleni izolacyjnej wzdtuz tras komunikacyjnych. Aby
zmniejszy¢ hatas podejmuje sie dziatania zmierzajace do poprawy ptynnosci ruchu, stanu
nawierzchni drog, budowy Sciezek rowerowych oraz wprowadzania ograniczen hatasu w postaci
zadrzewien badz ekranéw akustycznych.

Aby stworzy¢ jednolity system powiazan funkcjonalnych zaktada sie utrzymanie i modernizacje
istniejacej sieci drog gminnych z dostosowaniem do obowiazujacych przepisow, urzadzenie
drdég o nieuporzadkowanej nawierzchni oraz budowe nowych drog na terenach planowanego
rozwoju zabudowy.

Uwzgledniono réwniez lokalizacje parkingow ze wskazaniem na tereny okolic zbiornikow
wodnych oraz terenow rekreacyjnych. Warto takze rozpatrzy¢ wprowadzanie parkingow
w sasiedztwie drogi krajowej dla pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne. Poruszono
takze aspekt kreowania przestrzeni przyjaznej dla rowerzystéw i pieszych.

7.9  MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (zwane takze jako plany miejscowe lub
mpzp) to akty prawa miejscowego, przyjmowane w formie uchwaty rady gminy. Okreslaja
przeznaczenie, warunki zagospodarowania izabudowy terenu, a takze rozmieszczenie
inwestycji celu publicznego.

Teren miasta Gtowna objety jest 12 istniejacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Obecnie istnieja rowniez dwa projekty plandw, ktore sa w trakcie uchwalania.
Plany te przedstawiaja szczegotowe ustalenia dla analizowanych terenow rowniez ze wzgledu
na rozwoj ciagdw transportowych, lokalizacje miejsc postojowych oraz ochrone srodowiska.
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8 TRANSPORT PUBLICZNY

8.1 DRoOGOwWY

Przewozy autobusowe w Gtownie dzielg sie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
- obstugiwane przez Miejski Zaktad Komunalny, organizowane przez Burmistrza Gtowna oraz
komunikacje komercyjna, wykonywang z inicjatywy i na ryzyko przewoznikow, na podstawie
zezwolen.

Przewoznicy komercyjni, ktérzy prowadza dziatalnos¢ na trasach miedzymiastowych i podpisali
umowy na korzystanie z przystankow w Gtownie, to:

e PPHU Nicol Mirostaw Frac,

e TRANS-BUD Jarostaw Rybatkiewicz,

e KRIS TOUR ABC - Tuszyn,

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kutnie Sp. z o.0.,

e Elzbieta tos Krajowy Zarobkowy Przewoz Osob,

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Skierniewicach Sp. z o.0.,
e Krzysztof Latecki - Ozorkow,

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Mtawie S.A.,

e Kasz Bus Siewierz | Siewierz Spoétka Jawna.

W przewozach realizowanych przez MZK Gtowno funkcjonuje jedna linia komunikacyjna, ktorej
przebieg przedstawiono na ponizszej mapie.
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Mapa 5. Istniejaca sie¢ potaczen autobusowych w Gtownie
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wykazu MZK

Autobus MZK Gtowno porusza sie po linii w 3 wariantach: trasa A, trasa B (przedtuzona trasa A)
oraz trasa Z (zjazdowa). Przystankiem poczatkowym i koncowym trasy A oraz trasy B jest Huta
Jozefow (Stadion).

8.1.1 TABOR

Do obstugi linii komunikacyjnej MZK Gtowno wykorzystuje jeden autobus. Pojazd ten to
Mercedes-Benz 0100, ktory wyprodukowany zostat w 1994 roku. Autobus posiada silnik
spetniajacy norme emisji spalin Euro 1, jest niskopodtogowy i przystosowany do przewozu osob
niepetnosprawnych.

8.1.2 TARYFA

Komunikacja $wiadczona przez MZK w Gtownie jest bezptatna, w catosci utrzymywana przez
Urzad Miejski w Gtownie.

8.2 KOLEJOWY

Wedtug rozktadu jazdy pociagéow na okres 13.03 - 11.06.2016, pociagi kursujace po linii nr 15
realizowane sa przez przewoznika todzka Kolej Aglomeracyjna. W dni robocze kursuje 13 par
pociagow osobowych, ktore oferuja bezposrednie potaczenia do stacji Lodz Widzew, Lodz
Kaliska, Lowicz Gtowny oraz Sieradz.
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9 TRANSPORT SAMOCHODOWY

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwoj motoryzacji. Jest to zwiazane ze
wzrostem zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczeniem drég, potegowanym obecnie
zjawiskiem suburbanizacji i problemami spotecznymi - cho¢ sa to jedynie niektore z efektow
rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie warunkdow zycia na
zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na
zasadach zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
wszystkim zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrozy pomiedzy publiczny
transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Z uwagi na brak danych Gtownego Urzedu Statystycznego dotyczacych wskaznika motoryzacji
z doktadnoscia do gmin, na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji
dla powiatu zgierskiego w latach 2009-2014 oraz - dla poréwnania - wskazniki dla wojewddztwa
todzkiego oraz Polski.
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Wskaznik motoryzacji
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2009 2010 2011 2012 2013 2014
=—=Polska 432.2 447 4 470,3 486,4 503,7 519,9

Woj. lédzkie 4291 448 4 474.,0 489,7 507,7 524,7
===Powiat zgierski| 427,4 442 .9 471,2 486,0 501,2 514,4

Wykres 4. Wskaznik motoryzacji dla powiatu zgierskiego, wojewo6dztwa tédzkiego oraz Polski w latach
2009 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W latach 2009-2014 wskaznik motoryzacji w powiecie zgierskim stale rost, zas jego wartosc¢
w kazdym roku byta zblizona do wartosci wskaznika motoryzacji w wojewddztwie todzkim oraz
w Polsce. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik w powiecie bedzie rést, jednak w nieco
wolniejszym tempie.
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Mieszkancy powiatu zgierskiego maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej.
Aby zahamowac przyrost samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci
transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

Ponizsza tabela przedstawia wyniki pomiarow sredniego dobowego ruchu samochodow
osobowych oraz mikrobusow na drodze krajowej nr 14 przechodzacej przez Gtowno w 2005,
2010 oraz 2015 roku.

Tabela 4. Wyniki pomiarow sredniego dobowego ruchu samochodéw osobowych oraz mikrobuséw na
drodze krajowej nr 14 przechodzacej przez Gtowno

Sredni dobowy ruch samochodéw
Numer drogi Odcinek osobowych w roku
2005 2010 2015
14 Jamno - Gtowno 5510 8 990 3 521
14 Gtowno - Strykow 9 002 10 896 6 670

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

Badania natezenia ruchu przeprowadzane przez GDDKIA co 5 lat odzwierciedlaja wzrost liczby
samochodow w Polsce. Przez punkty pomiaru w 2010 roku przejechato o wiele wiecej
pojazdow, niz w 2005 roku. W roku 2015 wartosc¢ sredniego dobowego ruchu istotnie zmalata,
poniewaz do uzytku oddano odcinek autostrady A2 znajdujacy sie nieopodal Gtowna, co
Znacznie roztadowato ruch na drodze krajowej nr 14 w Gtownie.
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1 O POLITYKA PARKINGOWA

Zdrowy system transportowy charakteryzuje sie, obok sprawnie dziatajacych roznych gatezi
transportu, konsekwentnie realizowana polityka parkingowa, zapewniajaca mozliwosc¢
sprawnego zaparkowania w réznych punktach miasta. Mozliwos¢ znalezienia wolnego miejsca
parkingowego jest nie tylko konieczna przy generatorach ruchu, ale takze w poblizu miejsc
przesiadki z jednej formy transportu w drugi, czyli na weztach przesiadkowych.

Wspétczesnie najwiekszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach.
Pozornie wydaje sie, ze najlepszym rozwiazaniem bedzie budowa nowych parkingow, jednak
przyktady europejskie pokazuja, ze takie podejscie powoduje wiekszy popyt na miejsca
parkingowe i wzrost zattoczenia centrow miast.

|
Mapa 6. Strefy ptatnego parkowania na terenie miasta Gtowna
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Gtownie

Dobre przyktady pokazuja, ze rozwiazaniem problemoéw parkowania w miescie jest
wprowadzenie stref ptatnego parkowania w centrum i w Srodmiesciu oraz systemu parkingow
Park&Ride.

W 2012 roku Rada Miejska w Gtownie uchwata nr XXXVI11/280/12 okreslita obszar, na ktorym
obowiazuje ptatne parkowanie. Jest to ulica Strazacka oraz Plac Wolnosci. Strefa ta zostanie
zlikwidowana z dniem 1.07.2016 r., na mocy uchwaty Rady Miejskiej z dnia 01.06.2016 r.
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o likwidacji stref ptatnego parkowania w Gtownie. Tym samym wszystkie parkingi w miescie
beda bezptatne.
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1 1 TRANSPORT TOWAROW

Ruch samochodéw ciezarowych, przede wszystkim tranzytowy, stanowi istotny problem dla
miejskiego ruchu drogowego. Ponizsza tabela prezentuje dane dotyczace ruchu ciezarowego
pochodzace z generalnego pomiaru ruchu (GPR) z 2010 i 2015 roku.

Tabela 5. Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezarowych

nr

sredni dobowy ruch 2010

sredni dobowy ruch 2015

drogi odcinek lekkie samochody samochody | lekkie samochody | samochody
g samochody | ciezarowe ciezarowe | samochody | ciezarowe ciezarowe
ciezarowe bez przycz. Z przycz. ciezarowe | bez przycz. | z przycz.
14 | Jamno - eq3 916 4915 515 216 807
Gtowno
14 | Slowno -1 g9y 931 4909 724 361 861
Strykow

Zrédto: Generalny pomiar ruchu 2010 i 2015, gddkia.gov.pl

Ruch ciezki na drodze krajowej przebiegajacej przez Gtowno drastycznie zmalat po oddaniu
odcinka autostrady A2 miedzy Strykowem a Warszawa. Jest to naturalng i korzystna dla miasta
konsekwencja przeniesienia ruchu tranzytowego na droge wyzszej klasy. W przypadku lekkich

samochodow ciezarowych spadek wyniost 60-70%,

samochodoéw ciezarowych spadki wyniosty az ok. 60-85%.
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1 2 TRANSPORT ROWEROWY

Na terenie Gtowna znajduja sie drogi rowerowe o dtugosci okoto 3,2 km. Biegna one od
wspolnego wezta na skrzyzowaniu Sosnowa-Swoboda-Sikorskiego i dalej tymi ulicami.

,,Eglguarda_ﬂaugma
- Henrlka §1e'ﬁl<few[c_z'é/

Mapa 7. Lokalizacja ciaggow rowerowych na terenie Gtowna
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Gtownie

Istniejacych ciagow rowerowych (w wiekszosci wytyczonych zfragmentu chodnika dla
pieszych), nie mozna nazwac siecia rowerowa. Sa to drogi rowerowe badz ciagi pieszo-
rowerowe o dobrym standardzie, jednak w niewystarczajacej ilosci.

Przez miasto przebiegajq rowniez trasy turystyczne; nie sa one co prawda oznakowane, lecz
warto rozwazyc ich potozenie jako inspiracje do wytyczania nowej infrastruktury rowerowej. Sa
to tzw. szlaki rowerowe ,Gtowiefiska Osemka”, ,Szlakiem Mtynéw Nadodrzanskich”,
,Bezkrwawe towy nad Okretem i Rydwanem”, ,,0dpoczynek na Kowalikach” oraz ,,Wzdtuz Mrogi
i Mrozycy”. Lacznie zapewniaja turystom aktywnosc na 154 km dtugosci.
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1 3 RUCH PIESZY

Ruch pieszy stanowi jeden ze sposobow przemieszczania sie. To nieodtaczny element
poruszania sie po miescie, nawet jezeli jest tylko dojsciem do/z przystanku czy parkingu.
Czesciej wybierany na krotkich dystansach oraz w sytuacjach, gdy trasa podrézy cechuje sie
odpowiednim poziomem bezpieczenstwa, atrakcyjnoscia i komfortem przemieszczania sie.
Ruch pieszy petni tez istotng role w rozwoju lokalnej gospodarki - to wtasnie na trasach,
ktorymi czesto poruszaja sie mieszkancy tworza sie przestrzenie publiczne z punktami handlu
i ustug. Dobrze rozwiniete przestrzenie publiczne powoduja wzrost atrakcyjnosci miejsc
i powoduja, ze ludzie czesciej przemieszczajq sie rowerem lub pieszo, taczac czesto te podroze
z przejazdami komunikacja zbiorowa.

Swoista niedogodnos¢ w podrézach pieszych stanowia bariery przestrzenne, przede wszystkim
linie kolejowe, rzeki (i zbiorniki wodne), a takze ruchliwe, szerokie arterie, niedostosowane do
ruchu pieszego poprzez np. brak odpowiedniej infrastruktury lub sporadyczne przejscia dla
pieszych.

Problemowy wptyw na ruch pieszy w Gtownie ma droga krajowa, ktora koncentruje ruch lokalny
i dojazdowy do autostrady. Natezenie ruchu, w tym ciezkiego, na drogach przechodzacych
przez centrum i miedzy zabudowaniami stanowia istotng bariere w poruszaniu sie, a ponadto
degraduja atrakcyjnos¢ przestrzeni publicznej hatasem i spalinami. W efekcie utrudnia to
poruszanie sie pieszo. W Gtownie problem ten jest wynagradzany oddzieleniem chodnika
wzdtuz DK14 pasem zieleni oraz, miejscowo, barierkami ochronnymi. Nalezy tez wskazac na
istniejace nasadzenia izolacyjne wzdtuz tej drogi.

Drugim powszechnym typem bariery w podrozach pieszych sa linie kolejowe. Mozliwosci
legalnego i bezpiecznego przekroczenia torow sa od siebie znacznie (jak na odlegtosci
pokonywane pieszo) oddalone. W miescie mozna wyroznik kilka przejs¢ kolejowych, gdzie tacza
sie ciagi kolejowe z pieszymi; wystepuja zarowno jako przejscia szlabanowe, jak i tunele pod
wiaduktem kolejowym. Nie stwarzaja one niebezpieczenstwa dla pieszych, lecz, przy
nieuwaznym korzystaniu z przestrzeni, moga prowadzi¢ do sytuacji konfliktowych poprzez brak
wyraznego oddzielenia od siebie tych ciagow. Warto zadbac o ten aspekt oraz o dopasowanie
bezpiecznej szerokosci chodnikéw i stan ich nawierzchni.

Stan chodnikow w miescie jest dos¢ zroznicowany. Czesc ciagdw jest zadbana, o dobrym stanie
nawierzchni i dostatecznym oznakowaniu. Niemniej widocznym problemem sa tez chodniki
wytozone stara inierédwna ptytka. Mapa ukazujaca stan techniczny drég, w tym takze
chodnikéw w Gtownie, znajduje sie w podrozdziale Uktad drogowy.

13.1 MOBILNOSC 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH | O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ
Odrebna kwestia jest przemieszczanie sie osob niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci
ruchowej w miescie. Do tej grupy naleza osoby z dysfunkcjami ruchu, osoby niedostyszace

i niedowidzace, ale takze osoby starsze oraz matki z dzie¢cmi. Osoby te sa najbardziej wrazliwe
na wszelkie niedogodnosci zwiazane z przemieszczaniem sie.
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W kwestiach mobilnosci istotne jest, zeby zapewni¢ osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej sprawnego dostepu do srodkéw komunikacji zbiorowej. W komunikacji
autobusowej przejawia sie to poprzez odpowiednia infrastrukture przystankowa oraz
niskopodtogowy tabor.

Na co dzien duzg ucigzliwos¢ w poruszaniu sie po miescie stanowia rowniez wysokie krawezniki
oraz brak ramp i podjazdéow umozliwiajacych pokonanie réznic pozioméw. Obecnie standardem
jest budowa chodnikow ze stosownymi obnizeniami kraweznika w miejscach przejs¢ dla
pieszych, spotyka sie takze specjalne ptyty z wypustkami, ktore utatwiaja niewidomym
zlokalizowanie przejscia dla pieszych i zatrzymanie sie na nim.

1 4 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego wptyw ma wiele elementow: stan techniczny drog
i pojazdow, rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu, a takze swiadomos¢ wszystkich uczestnikow
ruchu. Podmiotami kreujacymi odpowiedni poziom bezpieczenstwa na drogach nie sg jedynie
zarzadcy drég, ale tez jednostki Policji, Strazy, Inspekcja Transportu Drogowego oraz sami
uzytkownicy. Na szczeblu krajowym ochrone bezpieczenstwa drogowego sprawuje Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego; stworzyta ona Narodowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2013-2020. Za gtéwne cale stawia on ograniczenie rocznej liczby
zabitych o co najmniej 50% i ciezko rannych o co najmniej 40% do roku 2020. Do ich osiagniecia
prowadzic ma odpowiednia edukacja iszkolenia uczestnikdbw ruchu, dyscyplina
w przestrzeganiu regut i konsekwencje ich tamania, utrzymanie odpowiednich predkosci na
drogach, prawidtowy stan techniczny pojazdéw oraz drog.

Z racji braku informacji dla jednostek terytorialnych nizszego szczebla, dla ogolnego
przedtozenia stanu bezpieczenstwa postuzono sie danymi dla powiatu zgierskiego. Aby
poréwnac sytuacje powiatu na tle obszaru wojewodztwa i kraju, wykorzystano wskazniki liczby
wypadkow na 100 tys. mieszkancow.
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Wykres 5. Wypadki drogowe na terenie powiatu, wojewodztwa i kraju, w latach 2011-2014

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wskaznik wypadkow drogowych na 100 tys. ludnosci dla powiatu zgierskiego na rok 2014
wyniost 113,3; sukcesywnie, od roku 2011 spada. Przez analizowany okres 4 lat na terenie
powiatu stale dochodzito do wzglednie wiekszej liczby wypadkéw niz na obszarze kraju.
Poréwnujac natomiast ten wskaznik z wartosciami dla wojewodztwa, sytuacja wyglada inaczej;
mimo, ze wskaznik wojewodzki (z wyjatkiem 2014 roku) spadat, to nadal jest sporo wyzszy od
danych dla powiatu.
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Wykres 6. Ofiary Smiertelne wypadkéw komunikacyjnych na 100 tys. mieszkancoéw na terenie powiatu,
wojewodztwa i kraju, w latach 2011-2014

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Mimo poprzedniej analizy warto réwniez zwroci¢c uwage na S$miertelnos¢ zachodzacych
wypadkéw. To poréwnanie zdecydowanie wychodzi na niekorzys¢ dla powiatu zgierskiego;
przez okres 2011-2014 stale wskaznik ten byt wyzszy zarowno wzgledem wojewodztwa, jak
i kraju. Drastyczny wzrost zanotowano w 2012 roku.

Komenda Powiatowa Policji w Zgierzu prowadzi rowniez statystyki roczne dotyczace
wypadkow. W roku 2014 na terenie powiatu doszto do 179 wypadkow (w ktorych rannych
zostato 200 osob, a zgineto 16 0sob) oraz do 1222 kolizji.
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1 5 STAN SRODOWISKA NATURALNEGO

Srodowisko naturalne jest waznym elementem w zréwnowazonym zarzadzaniu rozwojem.
Podatne jest tez wyjatkowo na zmiany w systemie transportowym i komunikacyjnym.

Tereny moga cechowac sie walorami srodowiskowymi i krajobrazowymi. Jednymi z elementow
systemu przyrodniczego sa tereny lesne, rolnicze oraz wody srodladowe iich otoczenie.
Komponenty te potaczone sa sieciami zadrzewien, korytarzy ekologicznych. Tereny zieleni
stanowia siedliska flory i fauny, ale takze wptywaja na stan jakosci srodowiska zycia i rozwoju
gospodarczego. Te sktadowe tworza krajobraz.

15.1 ZASOBY PRZYRODNICZE

Na terenie miasta Gtowna znajduja sie tereny lasow o tacznej powierzchni ponad 560 ha. Taki
obszar stanowi ponad 28% powierzchni catego miasta, co jest wskaznikiem lesistosci bliskim
sredniej krajowej. Z tego ponad 86% to zalesienia nalezace do wtasnosci Skarbu Panstwa,
a zaledwie nieco ponad 0,7% - miasta.

Tabela 6. Powierzchnia obszarow zalesionych na terenie Gtowna wedtug prawa wtasnosci

Wtiasnos¢ lasow Powierzchnia [ha]

Ogétem 560,79

Prywatne 72,75

. Skarbu Panstwa 483,94
Publiczne -

Gminne 4,10

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Uznang za gtowna rzeke na terenie Gtowna jest Mroga, ktora przebiega w jej granicach na
dtugosci niemal 5,5 km. Jest ona prawobrzeznym doptywem Bzury; sama rowniez ma dwa
gtowne doptywy - Mrozyce i Brzusnie - tacznie biegna na dtugosci prawie 6 km.

Oprocz wad liniowych, wyrozni¢ mozna tez powierzchniowe zbiorniki wodne. Najwiekszym jest
zalew ,,Mrozyczka” zlokalizowany w centrum miasta; ma on powierzchnie nieco ponad 29 ha.
Przebiegajaca droga krajowa nr 14 rozdziela go na dwa mniejsze zbiorniki. taczy on w sobie
rézne funkcje - retencyjna, gospodarcza (rybacka izrodta energii odnawialnej) oraz
rekreacyjna. Na potudnie znajduje sie zalew ,Huta Jézefow” o powierzchni 8,5 ha. Podobnie
jak ,,Mrozyczka” stuzy on wielu celom. Ostatnim z wiekszych zbiornikow jest tzw. ,,Bykowiec” -
zlokalizowany na rzece Mrozyca przy mtynie ,,Stara Pita”. Jest on najmniejszy z uwzglednionych
powyzej i stuzy gtéwnie w celu rybotowstwa.

Sposob, w jaki uzytkowane sa tereny miasta, moze wiele powiedziec o stanie jego Srodowiska.
Warto zwréci¢ uwage na uporzadkowany system zagospodarowania terenu, ktory w duzym
uogodlnieniu skupia funkcje osadnicza rozchodzaca sie promieniscie od centrum miasta - na
potudniu i zachodzie znajduja sie tereny lesne, a na potnocnym-wschodzie widoczne s tereny
rolne i trawiaste.
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Mapa 8. Uproszczony schemat uzytkowania terenu i sieci rzecznej na terenie miasta Gtowna
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych CODGiK

15.2 OBSZARY CHRONIONE

Bezposrednio na terenie miasta Gtowna mozna wyroznic rezerwat i uzytki ekologiczne. Chociaz
sg to jedne z mniejszych form ochrony przyrody, tacznie obejmuja okoto 40 ha obszaru.

Rezerwat ,,Zabrzeznia” istnieje na potnocnych rubiezach miasta od 1984 roku i stanowi obszar
ochronny w gtéwnej mierze dla jodty pospolitej. Dodatkowo na jego terenie o powierzchni
ponad 27 ha, jako czes$¢ runa lesnego, znajduja sie rosliny objete catkowita lub czesciowa
ochrona. Wspomniane uzytki ekologiczne, to trzy fragmenty obszaru o powierzchni zaréwno
0,26 ha jak iponad 5 ha. Wszystkie z nich powiazane sa z obowiazkiem ochrony terendéw
wodnych lub podmoktych wraz z towarzyszaca flora i fauna.

Niemniej warto spojrze¢ takze na najblizsze otoczenie miasta, ktére obfituje w réznorakie
formy ochrony przyrody. Graniczac z Gtownem od potudnia, rozciagaja sie dalej obszary
chronionego krajobrazu ,,Dolina Mrogi i Mrozycy”. Na potudnie i potnoc od miasta znajduja sie
obszary Natura 2000 - zaréwno obszary specjalnej ochrony, jak i specjalne obszary ochrony.
Natomiast duzo mniejsze obszary Natura 2000, to potozone na zachodzie ,,Szczypiorniak
i kowaliki”.

Mimo wysokich waloréw przyrodniczych wspomnianych obszarow, nie nalezy traktowac ich jako
bezwzglednie wytaczonych z prowadzenia inwestycji. Warto jednak miec¢ na celu zachowanie
ich funkcji Srodowiskowych w planowaniu potencjalnych zmian zagospodarowania.
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Mapa 9. Formy ochrony przyrody na terenie i w okolicy miasta Gtowna
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych CODGiK

15.3 STAN | ZAGROZENIA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Obecnie pomiary powietrza prowadzone sga pod katem ochrony zdrowia (11 substancji)
i ochrony roslin (3 substancje). Dla kazdego z zanieczyszczen okreslone s stezenia, ktore nie
powinny by¢ przekraczane albo poziomy dopuszczalne. Gtowno, jako obszar badania poziomu
zanieczyszczenia powietrza, nalezy do strefy tédzkiej. Wedtug badan WIOS w todzi na rok
2014, pomiary wykazaty podwyzszone wartosci dla PM10, PM2,5, B(a)P, Pb, Os. Pierwsze trzy
substancje zanieczyszczaja to sSrodowisko niezmiennie na przestrzeni lat, natomiast
przekroczenie dopuszczalnej wartosci otowiu nastapito w roku 2014.

Wyrézniono obszar o przekroczonych stezeniach PM10, ktory obejmuje zasiegiem miasto
Gtowno. Jest to teren o powierzchni 9,4 km?, o charakterze miejskim i rolniczym. Okreslono
procentowy udziat poszczegolnych zrodet emisji, w wyniku ktorego stwierdzono, ze najwieksza
przyczyna sa emitory powierzchniowe, kolejno naptywowe i liniowe. Najwiekszym na terenie
Gtowna zidentyfikowanym emiterem pytu PM10 jest zaktad SOLAN S.A.

Miasto Gtowno zostato w catosci uwzglednione réwniez w lokalizacji obszaru z przekroczong
norma B(a)P, ktory obejmuje znacznie wiecej jednostek terytorialnych niz poprzedni. W tym
przypadku normy roczne ulegty nawet podwojeniu, aich zrédtem zazwyczaj sa emisje
powierzchniowe (84,9%) inaptywowe (12%). Najwiekszymi na terenie Gtowna
zidentyfikowanymi emiterami B(a)P sa SOLAN S.A. oraz Spotdzielnia Mieszkaniowa Gtowno.

Zanieczyszczenia powietrza maja tez swoje zrodto w transporcie - jako emisja pierwotna
i wtorna. Pierwotna to zanieczyszczenia pochodzace bezposrednio ze spalania paliw - zalezy
ona od doboru tego paliwa oraz stanu technicznego pojazdu. Wtdérna natomiast jest wynikiem
porywania pytu z drogi i $cierania opon. Wielkos¢ tych emisji zalezy wiec nie tylko od samych
pojazdow, ale tez stanu nawierzchni, natezenia ruchu i ptynnosci przejazdu. Warto zwrdécic
uwage na zdecydowanie wieksza szkodliwos¢ zanieczyszczen pochodzacych z transportu dla
zdrowia mieszkancow - pod wzgledem specyfikacji spalin, ale tez bliskiego potozenia terenow
mieszkaniowych wzgledem ciagow.
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15.4 STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO | ZAGROZENIA HALASEM

Z transportem nierozerwalnie wiaze sie emisja hatasu, ktdra moze by¢ czynnikiem szkodliwym
dla ludzi i sSrodowiska naturalnego. Z tego powodu okresowo prowadzone s3 badania natezenia
hatasu oraz, w razie koniecznosci, wprowadzane rozwiazania go zmniejszajace. W 2012 roku na
terenie Gtowna, w dwdch miejscach pomiarowych, przeprowadzono badania dotyczace
poziomu hatasu. Jako dopuszczalne normy przyjeto wskazania wedtug obwieszczenia Ministra
Srodowiska zdnia 15 pazdziernika 2013 r. wsprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku,
dla terenow o przewazajacych funkcjach zabudowy mieszkaniowej, rekreacyjno-
wypoczynkowych oraz mieszkaniowo-ustugowych.

Tabela 7. Zmierzone poziomy hatasu oraz natezenia ruchu

Punkt pomiarow Pora Natezenie Poziom hatasu Normy dopuszczalne
P y doby ruchu [poj/T] [dB] hatasu [dB]
UL. Sikorskiego Noc 465 56,5 56
GL 2 Dzien 7142 61,9 65
UL. Zgierska Noc 386 55,2 56

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania WIOS

Wedtug powyzszej tabeli normy hatasu zostaty jedynie nieznacznie przekroczone (o 0,5dB)
w okolicy ulicy Sikorskiego w porze nocnej. Niemniej wszystkie wartosci sa na granicy
tolerancji. Warto zatem dazyc¢ do ciagtego zmniejszania emisji hatasu. Klimat akustyczny zalezy
nie tylko od natezenia ruchu i stanu technicznego pojazddéw, ale tez od stanu nawierzchni drog.

15.5 ZAGROZENIA SRODOWISKA WYNIKAJACE Z FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU

Nieplanowany rozwdj systemu komunikacyjnego moze prowadzic do zachwiania stanu
srodowiska oraz komfortu izdrowia spoteczenstwa. Emisja ze zrédet mobilnych moze
doprowadzi¢ do podwyzszenia poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza.

Transport drogowy jest zrodtem zanieczyszczen pytowych, ktére zanieczyszczaja nie tylko
powietrze, ale w konsekwencji rowniez glebe, a nawet wody podziemne i powierzchniowe, co
wptywa na stan gospodarki rolnej i srodowiska naturalnego. Hatas emitowany w okolicach
ciagdw komunikacyjnych moze poczatkowo wydawac sie mato istotny, jednak w dtuzszej
perspektywie wptywa na komfort mieszkancow, co moze prowadzi¢ do migracji, rozlewania sie
terendw zabudowanych, a w konsekwencji do pogtebiania problemu suburbanizacji.

15.6 PODSUMOWANIE

System transportowy niesie ze sobg wiele aspektow, ktére moga negatywnie wptywaé na stan
Srodowiska. Nalezy jednak rozwazyc¢, ze odpowiednie planowanie rozwoju komunikacji,
stosowanie odpowiednich zabezpieczen technicznych i prawnych moze je zminimalizowac.
Analizujac sytuacje obszaréw chronionych i ewentualnego wptywu systemu komunikacyjnego,
nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na Srodowisko, jesli jego stan
zostanie uwzgledniony podczas planowania inwestycji izmian  komunikacyjnych.
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1 6 INWENTARYZACJA GENERATOROW RUCHU

Kazda wykonywana podr6z ma swoje miejsce rozpoczecia oraz cel. Punkty takie nazywane sa
generatorami ruchu. Najczesciej sa nimi miejsca pracy iobiekty uzytecznosci publicznej.
Petnione przez nie funkcje determinuja charakter realizowanych do nich podrézy, w tym
cyklicznosc, czestotliwosé i pory odbywania podrozy.

Generatory ruchu moga cechowac sie obligatoryjnoscia, z cyklicznymi przemieszczeniami
o okreslonych porach (tereny mieszkaniowe, miejsca pracy i nauki). Moga tez wykazywac sie
incydentalnoscia - o zréznicowanej czestotliwosci podrézy i roznych porach przemieszczania sie
(urzedy i instytucje publiczne, obiekty handlowe, ochrony zdrowia, kultury i rekreacji).

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje generatorow ruchu w Gtownie, z wytaczeniem
najwiekszych zaktadow pracy.
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Generatory ruchu
w Glownie

000

00000

Administracja publiczna

Obiekty sportu, kultury i rekreadji
Placowki zdrowia i szpitale
Przedszkola i ztobki Sie¢ drogowa miasta

Szkoty gimnazjalne «—> krajowe
Szkoty podstawowe wojewodzkie
Zespoty szkot powiatowe
Inne placéwki oswiatowe gminne

Duze obiekty handlowe ] Granica miasta

Mapa 10. Lokalizacja generatorow ruchu na terenie Gtowna
Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Gtownie
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Na terenie Gtowna obiekty generujace ruch, to przede wszystkim placowki szkolne. Warto tez
wskaza¢ na spora liczbe miejsc stuzacych wypoczynkowi i rekreacji, ktorych najwiecej
potozonych jest w okolicy zbiornikow wodnych.

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje zaktadéow pracy w Gtownie z uwzglednieniem liczby
pracownikow.
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Mapa 11. Najwieksze zaktady pracy na terenie Gtowna
Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Gtownie

W Gtownie zaktady pracy, ktére generuja najwieksze przeptywy ludnosci w dobie,
zlokalizowane sg przede wszystkim w okolicach gtownych ciagdw komunikacyjnych (DK14,
Sikorskiego, Kopernika, Wojska Polskiego).
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1 7 ANALIZA SWOT

Analiza SWOT to kompleksowe narzedzie oceny stanu wewnetrznego i zewnetrznego srodowiska
danej organizacji. W tym przypadku analizie podlega¢ beda mocne i stabe strony miasta
Gtowna pod wzgledem poszczegélnych komponentdow systemu transportowego oraz szanse
i zagrozenia ptynace z uwarunkowan zewnetrznych.

Czynniki te beda uwzglednione zgodnie z analiza PESTEL - w kontekscie politycznym
(prowadzone polityki rozwoju, zagospodarowanie przestrzenne, wspotpraca terytorialna),
ekonomicznym (finansowym), spotecznym (generatory  ruchu, bezpieczenstwo),
technologicznym (stan techniczny, mozliwosci innowacyjne), srodowiskowym (stan, zagrozenia
i ochrona s$rodowiska) oraz legislacyjnym (dokumenty wyzszego szczebla, uwarunkowania
prawne).

Wszystkie ponizej wskazane aspekty, wptywajace kolejno na stan transportu drogowego,
kolejowego, publicznego irowerowego, sa wynikiem analiz dokumentow strategicznych
i planistycznych oraz obserwacji i badan dotyczacych natezenia ruchu iobecnego dziatania
systemu transportowego.

17.1 TRANSPORT KOLEJOWY

Mocne strony Stabe strony

e Tworzenie barier przestrzennych
(szczegolnie dla osob poruszajacych sie

e Dworzec PKP po gruntownej pieszo)

modernizacji .
) e Znaczne koszty infrastruktury

Istniejaca linia kolejowa , .
12 ] e Wywieranie presji na sSrodowisko

Bezpieczenstwo przewozdow . T
e Ograniczona przepustowosc linii

e (Czystsza emisyjnie alternatywa dla kolejowych o
przewozu towarow e Hatas w otoczeniu infrastruktury
kolejowej

e Brak bezposredniego wptywu na oferte

Szanse Zagrozenia
e Budowa systemu t.odzkiej Kolei e Wieksze zainteresowanie spoteczenstwa
Aglomeracyjnej przebiegajacej przez drogowym transportem indywidualnym
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Gtowno (PZPWL)

Uwzglednienie modernizacji linii
miedzyregionalnych (regionalnych)
(PZPWLt)

Istnienie transeuropejskiego korytarza
transportowego trasy Berlin-Warszawa
na terenie miasta (PZPWL)

Zrewitalizowana, dziatajaca linia nr 15
na odcinku Zgierz - Bednary (PZPWLt)

Mozliwos¢ dofinansowan krajowych oraz
unijnych w rozwoju kolei

Wzrost znaczenia transportu kolejowego
do przewozu towarow

(wzrost wskaznika motoryzacji)

Lobby transportu drogowego

17.2 TRANSPORT DROGOWY

Mocne strony

Stabe strony

Komfortowo zaaranzowane strefy
ptatnego parkowania w centrum

Droga krajowa przecinajaca miasto
w czesci centralnej

Gesta i powiagzana siec¢ drog
powiatowych

Gesta siec¢ drog gminnych w centrum
miasta

Odciazenie ruchu drogowego za pomoca

transportu zbiorowego, kolejowego
i rowerowego

Szanse

Wzrost wskaznika motoryzacji
(zmniejszenie przepustowosci,
zagrozenia Srodowiska)

Niewystarczajaco dobry stan techniczny
drog i towarzyszacej infrastruktury

Ruch tranzytowy w centrum miasta

Drogi krajowe przecinajace bezposrednio
miasto (wptyw na srodowisko naturalne
i stan zycia mieszkancow)

Wywieranie presji na srodowisko
(przekroczona norma PM10,
fragmentacja przestrzeni)

Zagrozenia

Istnienie transeuropejskiego korytarza
transportowego trasy Berlin-Warszawa
na terenie miasta (PZPWt)

Plany sukcesywnej przebudowy lub
rozbudowy drogi krajowej nr 14

i obiektow mostowych oraz dostosowania
ich nosnosci do europejskich standardéw

Wzrost natezenia ruchu (rosnaca liczba
ludnosci, szczegodlnie na terenach
wiejskich, wzrost wskaznika
motoryzacji)

Zmiana w strukturze funkcjonalnej
spoteczenstwa (zmiana preferencji
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(PZPWL) podrézy)
e Uwzglednienie modernizacji drog e Rosnace koszty funkcjonowania
krajowych w planach szczebla krajowego transportu

(PBDK2014-2023:PLMN)

e Mozliwos¢ dofinansowan krajowych oraz
unijnych w modernizacji sieci transportu
drogowego

e Cel ograniczenia ofiar wypadkow
drogowych wg NPBRD
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17.3 TRANSPORT PUBLICZNY

Mocne strony

Stabe strony

e Planowana budowa stacji obstugi
tankowania i tadowania transportu
zbiorowego oraz zakup nowych
autobusow hybrydowych lub
elektrycznych

e Konkurencyjnos¢ kosztowa transportu
zbiorowego w stosunku do transportu
indywidualnego

e Latwosc¢ rozbudowania infrastruktury
punktowej

e Wzrost swiadomosci decydentow
w zakresie transportu zbiorowego

e Obecnos¢ gminnego przewoznika

e Bezptatna komunikacja miejska

Szanse

Rosnace koszty utrzymania
infrastruktury i taboru transportu
zbiorowego

Niewielka integracja miedzy roznymi
srodkami transportu - brak centrow
przesiadkowych

Ograniczenia budzetowe

Komunikacja miejska swiadczona przez
jeden autobus po jednej linii

Autobus miejski z norma emisji spalin
Euro 1

Niepetne dostosowanie rozktadow jazdy
do trybu zycia mieszkancow (szkota,
praca)

Niewystarczajaca czestotliwos¢ kursow

Zagrozenia

e Partycypacja w WBA

e Mozliwosc¢ zewnetrznego finansowania
inwestycji (w tym taborowych), np. ze
srodkow funduszy europejskich

e Rosnace koszty transportu
indywidualnego

e Realizacja wytycznych UE w zakresie
polityk miejskich

e Wzrost Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow, przedsiebiorcow
i samorzadow

e Mozliwosc¢ integracji komunikacji
publicznej drogowej i kolejowej

e Mozliwos¢ ujednolicenia informacji

Tendencja spadkowa w zakresie popytu
- tendencje demograficzne oraz zmiana
preferencji ludnosci

Rosnace oczekiwania pasazerow
w stosunku do transportu publicznego

Wzrost kosztow w transporcie
publicznym (wynikajacy z rosnacych
wymagan dotyczacych m.in.
bezpieczenstwa i ekologii)

Tendencje rosnacego popytu na
transport indywidualny (wzrost
wskaznika motoryzacji)

Zmiana w strukturze funkcjonalnej
spoteczenstwa (zmiana godziny szczytu)
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pasazerskiej

e Mozliwos¢ stosowania oszczedniejszego
taboru

e Popularyzacja transportu publicznego,
jako ekologicznego srodka transportu,
na skale globalng
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17.4 TRANSPORT ROWEROWY | PIESZY

Mocne strony

Stabe strony

e Istniejace ciagi rowerowe (ponad 3 km)
w dobrym stanie, tworzace odpowiedniag
baze do rozwoju sieci rowerowej

e Brak bezposredniego oddziatywania na
srodowisko

e Mozliwos¢ odcigzenia transportu
drogowego

e Duza tolerancja przepustowosci

e Przestrzen przyjazna komunikacji
pieszej i rowerowej (zacienione ciagi,
ulice o charakterze alei, bogate
zadrzewienia)

e Tereny rekreacyjne i wypoczynkowe
stwarzajace dobre otoczenie dla
komunikacji rowerowej i pieszej

Brak petnej ciagtosci pomiedzy
istniejacymi ciagami rowerowymi

Istniejace ciagi piesze wymagajace
poprawy stanu nawierzchni

Przejscia kolejowe wymagajace poprawy
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow

Niewystarczajaca dtugos¢ sieci
rowerowej

Szanse

Zagrozenia

e Popularyzacja transportu rowerowego
jako trendu (zdrowie, ekologia) na skale
globalng

e Mozliwosc rozwoju nieoznakowanych
szlakow turystycznych

e Bardzo duza mozliwos¢ dofinansowan
krajowych oraz unijnych w rozwoju sieci
transportu rowerowego

e Wzrost przychodow dla lokalnej
gospodarki, dzieki otwieraniu coraz
wiekszej liczby ulic z priorytetem ruchu
pieszego i rowerowego; wieksze
mozliwosci rozwoju dla lokalnych
punktow ustugowych i handlowych

Dotychczasowe gtowne zainteresowanie
transportem drogowym przez
spoteczenstwo (wzrost wskaznika
motoryzacji)

Wrazliwos¢ na pogode
Dojazd wielu osob do pracy poza granice

miasta (zbyt duze odlegtosci dla
codziennych dojazdéw rowerem)
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PODSUMOWANIE

Analiza SWOT pozwala nie tylko na wskazanie ogolnych cech poszczegblnych rodzajow
transportu; pozwala tez na wskazanie zaleznosci pomiedzy mocnymi i stabymi stronami
a szansami i zagrozeniami wyptywajacymi z sytuacji w otoczeniu. Warto zaznaczy¢, ze dla
wszystkich poszczegoélnych analiz wspolny jest jeden wniosek - mimo zaistnienia stabych stron,
warto je rozwiazywac poprzez wykorzystywanie nadarzajacych sie okazji oraz powstrzymywac
ich nawarstwianie przez wynikajace zagrozenia. Réwniez zwracajac uwage na mocne strony
wskazane jest ich dalsze wzmacnianie dzieki szansom, ale tez nalezy chroni¢ te zalety przed
zagrozeniami z otoczenia.

Szansami niewatpliwie sa pojawiajace sie trendy na skale krajowa czy nawet globalna. Sa to
popularyzacja ekologicznych rozwigzan transportu publicznego i rowerowego, wzrost znaczenia
transportu kolejowego do przewozu towarowego. Warto wykorzystac te trendy w propagowaniu
zrownowazonego systemu komunikacyjnego w najblizszym otoczeniu. Waznymi okazjami s3 tez
kierunki rozwoju wynikajace z dokumentéw wyzszego szczebla - podjecie realizacji
modernizacji drog i kolei, integracja z potaczeniami Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej, dazenie do
ograniczenia liczby wypadkéw drogowych, dziatania zmierzajace do zwiekszenia ruchu
rowerowego. Niezaprzeczalnie ogromna szansg jest mozliwos¢ ubiegania sie o dofinansowania,
szczego6lnie w aspekcie rozwoju rozwigzan ekologicznych; dotyczy to w najwiekszej mierze
transportu zbiorowego i rowerowego.

Najwieksze zagrozenia dla rozwoju poszczegolnych aspektow systemu transportowego zwigzane
sq z postawa spoteczng mieszkancow - nadal dominuje wyzszos$¢ indywidualnej komunikacji
samochodowej; rowniez poziom swiadomosci ekologicznej jest niewystarczajacy. Takze zmiany
w strukturze spotecznej i wzrost liczby ludnosci, przy braku aktualizacji polityki rozwoju, moga
negatywnie wptyna¢ na poziom komunikacji.

Warto zaznaczy¢, ze na terenie Gtowna zauwazalne sg juz istniejace zalety, ktore
podtrzymywane irozbudowywane moga zapewni¢ stworzenie komfortowej i nowoczesnej
przestrzeni publicznej; ogromnym atutem miasta sg ciagi o charakterze alei, z bogatymi,
gestymi nasadzeniami izolacyjnymi. Rowniez ogot otoczenia - potozenie ciekdw i akwenow
wodnych, terenow atrakcyjnych rekreacyjnie, moze wptynaé szczegolnie na rozwoj obszaru
komunikacji rowerowej i pieszej. W petni zmodernizowany dworzec PKP w potaczeniu
Z potencjatem rozwoju kolei, tworzy baze do preznego rozwoju tej gatezi transportu.
W zakresie komunikacji zbiorowej waznym argumentem sa tez plany dotyczace budowy stacji
obstugi tankowania i tadowania nowoczesnego taboru oraz mozliwosci jego powiekszenia.
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1 8 ISTOTA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

W mysl realizacji trendow zachodnioeuropejskich Gtowno dazy do zréwnowazonego rozwoju
transportu. Oznacza to zachowanie rownowagi miedzy czynnikiem ekonomicznym i aspektami
zwigzanymi z ochrong srodowiska przy zapewnieniu jak najbardziej komfortowych mozliwosci
transportowych dla uczestnikéw ruchu. W tym celu warto dazy¢ do koordynacji wszystkich
dokumentow strategicznych i planistycznych, uwzgledniajacych zagadnienia transportu.

System transportowy w Gtownie powinien cechowac sie harmonia na poziomach:

e zewnetrznym, opartym na minimalizowaniu konfliktow ze Srodowiskiem naturalnym,
e wewnetrznym, zapewniajacym sprawne funkcjonowanie réznych gatezi transportu.

Potaczenie tych dwdch aspektow w praktyce oznacza, ze zrownowazony rozwoj transportu
powinien polega¢ przede wszystkim na wspieraniu rozwoju tych sektorow mobilnosci, ktore
w niewielkim stopniu oddziatuja negatywnie na srodowisko. Dotyczy to przede wszystkim ruchu
pieszego, rowerowego, a takze transportu zbiorowego. Nalezy jednoczesnie pamietac
o zachowaniu dobrego stanu infrastruktury drogowej oraz umozliwieniu sprawnego
funkcjonowania komunikacji samochodowej, z jednoczesnym dazeniem do jej ulepszenia
technologicznego i kierowania sie w strone rozwiazan ekologicznych.

Wspotczesnie, przy stale rosnacym udziale transportu samochodowego, konieczne jest
zwiekszenie atrakcyjnosci innych gatezi transportu. Nalezy zwroci¢ uwage na polityke
propagujaca te sektory, aby ludzie byli sktonni zrezygnowac z przemieszczania sie samochodem
na rzecz innych srodkow transportu.

Z takiej analizy wytania sie wizja miasta Gtowna:

W roku 2023, po wdrozeniu zasad Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, miasto Gtowno
jest miejscem rozwijajqcym z powodzeniem ekologiczne srodki komunikacji; mieszkaricy
miasta wykorzystujq na szerokqg skale komfortowq infrastrukture rowerowq i pieszq cieszqc sie
panujqcym tadem przestrzennym w otoczeniu; korzystajq réowniez z dopasowanej do ich
potrzeb oferty transportu zbiorowego.

Dotychczasowe dziatania miasta Gtowna doprowadzity do polepszenia jakosci srodowiska
przyrodniczego oraz zwiegkszenia poziomu szczescia spoteczenstwa.

Do takiego stanu Gtowno bedzie dazyc¢ realizujac zamyst misji dziatalnosci:

Misjg Gtowna jest prowadzenie zrownowazonej polityki transportowej uwzgledniajqcej
preferencje i pomysty mieszkaricow. Wprowadzajqc nowoczesne i ekologiczne technologie oraz
alternatywne srodki transportu, dqzy sie do ograniczenia negatywnego wptywu sktadowych
transportu na srodowisko.

Aby system mobilnosci miejskiej mozna byto nazwac¢ zréwnowazonym oraz dopasowanym do
potrzeb mieszkancow, warto dazy¢ do koordynacji wszystkich srodkéw transportu. Do
spetnienia tych postanowien doprowadzi realizacja celow strategicznych i operacyjnych
w obszarach systemow komunikacji zbiorowej, samochodowej, rowerowej, pieszej i kolejowej.
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Kazdy z celow operacyjnych zostat szczegdtowo przedstawiony we wnikliwych analizach
poszczegolnych obszarow, w postaci dziatan iinwestycji. Zbiorcza tabela znajduje sie
w rozdziale Planowane inwestycje.
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1 9 ROzZWQOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO

19.1 INFORMACJE WSTEPNE

Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep do infrastruktury komunikacyjnej i srodkow
publicznego transportu zbiorowego, sprawna, wydajna i zoptymalizowana sie¢ komunikacyjna
dostosowana do potrzeb przewozowych to wysoki standard pozadany przez wszystkich
beneficjentow komunikacji publicznej, ktéra innowacyjnoscia, nowoczesnoscia oraz
przystepnoscig moze zwiekszy¢ grono uzytkownikow.

19.2 ZASADY REALIZACJI POLITYKI ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

19.2.1 ZWIEKSZENIE ROLI KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Sie¢ linii autobusowych musi obstugiwac rejony miasta o najwiekszych skupiskach ludnosci oraz
uwzglednia¢ odpowiednig liczbe bezposrednich potaczen pomiedzy osiedlami a generatorami
ruchu. Obecnie w Gtownie funkcjonuje tylko jedna linia obstugiwana jednym autobusem.
W celu zwiekszenia roli komunikacji zbiorowej, nalezy dazy¢ do rozbudowy sieci
komunikacyjnej oraz do zakupu wiekszej liczby pojazdéw.

19.3 REALIZACJA POSTULATOW TRANSPORTOWYCH

Poprzez swoje dziatania miasto Gtowno - jako organizator publicznego transportu zbiorowego -
dazy do zapewnienia mozliwie najwyzszego i najbardziej odpowiadajacego oczekiwaniom
mieszkancow miasta standardu ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

Planuje sie podejmowanie dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug
komunikacji zbiorowej przede wszystkim dzieki systematycznemu podnoszeniu ich jakosci.
W ponizszej tabeli przedstawione sg dziatania, ktére planuje sie podja¢ w celu podwyzszenia
standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Tabela 8. Realizacja postulatow przewozowych

Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu
Bezposrednio$¢é | Zapewnienie potaczen bezposrednich osiedli mieszkaniowych z centrum Gtowna.
potaczen Zapewnienie wszystkich istotnych, ekonomicznie uzasadnionych i oczekiwanych
przez pasazerow potaczen bezposrednich.
Czestotliwosé¢ Zapewnienie optymalnej czestotliwosci kursowania autobusow na liniach
kursowania dostosowanej do faktycznych potrzeb transportowych.
autobusow
Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na liniach.
Zwiekszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty (okreslenie standardow
wyposazenia poszczegolnych przystankow na podstawie liczby i struktury
Dostepnosc korzystajacych z nich pasazerow).
infrastruktury

Wprowadzanie do eksploatacji wytacznie autobuséw niskopodtogowych.

Zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej osiedli
rozwijajacych sie, o wzrastajacej gestosci zabudowy.

Lokalizowanie przystankow mozliwie najblizej najwiekszych generatoréw ruchu.

Informacja dla
pasazerow

Przeprowadzanie okresowo np. co 2 lata badan marketingowych
identyfikujacych zakres oczekiwanej informacji o ustugach i brakach
w istniejacej ofercie.

Utrzymanie i rozwijanie kanatow informacji pasazerskiej o ustugach transportu
zbiorowego w Internecie (z uwzglednieniem telefonow komérkowych) oraz na
przystankach weztowych.

Wprowadzenie dynamicznej informacji w Gtownie i na wytypowanych
przystankach weztowych poza jego obszarem.

Zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach - wyswietlacze
wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we wszystkich pojazdach
publicznego transportu zbiorowego.

Kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych.

Niezawodnos¢
funkcjonowania

Uzyskanie jak najwyzszego wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego
liczba wykonanych kursow,

Poprawa wspotpracy stuzb miejskich z innymi jednostkami w zakresie
przeciwdziatania zaktoceniom w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej,
spowodowanym np. anomaliami pogodowymi (intensywne opady $niegu),
remontami infrastruktury drogowej lub w czasie organizowania réznych imprez
masowych.

Predkos¢
komunikacyjna

Utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego dla catej sieci transportu
zbiorowego poziomu predkosci komunikacyjnej.

Zapewnienie adekwatnosci rozktadowych czaséw jazdy do mozliwosci
zapewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu
ulicznym.

Skrocenie czasu podrozy uzyskane poprzez optymalizacje tras linii

0 znaczacym wspoétczynniku wydtuzenia drogi (spowodowanym np.
uwarunkowaniami historycznymi, a skutkujacym poprowadzeniem tras

w obrebie osiedli mieszkaniowych droga okrezna i do tego niezgodnie z gtownym
kierunkiem cigzenia na danym obszarze).

Wprowadzenie przystankow na zadanie, celem unikniecia niepotrzebnych
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Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

zatrzyman i nadmiernego wydtuzania czasu podrozy.

Wykorzystanie systemdw GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostosowania

.. rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu.
Punktualnos¢ o ) . o ) o )
Wydtuzanie lub skracanie czasow przejazdow na odcinkach sieci ulicznej

o zmiennych warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu
przejazdu w réznych porach doby.

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtownych ciagdw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii - jako nadrzednej wytycznej do

Rytmicznosé konstrukcji rozktadow jazdy.

Dazenie do rytmicznych odjazdéw w ramach kazdej z linii.

Poprawa rytmicznosci - poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozktadow
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

Dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode
i bezpieczenstwo podrozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
Wygoda monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu.

Utrzymywanie 100% udziatu pojazdow niskopodtogowych w realizacji zadan
komunikacyjnych.

Zrédto: opracowanie wtasne

19.4 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE USLUG DOSTEPU 0OSOB
NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ

Miasto Gtowno dazy do dostosowania oferty przewozow pasazerskich do potrzeb os6b
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwiekszanie dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego. Podejmowane dziatania przyczynia sie do
podniesienia komfortu podrézowania srodkami publicznego transportu zbiorowego. Planuje sie
podjecie szeregu dziatan w zakresie:

e infrastruktury przystankowej,
e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

e informacji dostepnej dla pasazerow.

19.4.1 STANDARD W ZAKRESIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJINYCH

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane sa potrzeby osob
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do niej
prowadzacych, planuje sie dazy¢ do wyeliminowania wszelkich typow barier: na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego, w miejscach przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz
lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie ponadto:

e lokalizowanie przystankdéw komunikacji zbiorowej w obszarze ciagdw pieszych,

e dostosowywanie wysokosci peronéw do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

e W razie potrzeby zwiekszenie liczby przystankow na okreslonym obszarze,

58




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMINY MIASTA GLOWNO NA LATA 2016-2023

e dobor odpowiedniego oswietlenia,
e stosowanie ptyt chodnikowych o réznych fakturach (naprowadzacze, krawedzie
peronowe).

19.4.2 STANDARD W ZAKRESIE TABORU

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej miasta Gtowna dazy sie
do jego powiekszenia. Zakupione autobusy powinny by¢ w petni dostosowane do potrzeb osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Pozadany standard w zakresie taboru
z uwzglednieniem dostepu dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej to:

e poziom podtogi, tzn. wybdr taboru niskopodtogowego (pozadane sg pojazdy ze 100%
niskg podtoga bez progow poprzecznych wewnatrz),

e wyposazenie pojazdéw w systemy utatwiajace wsiadanie i wysiadanie osobom
niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e zapewnienie specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

e instalacja urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,

e dostepnos¢ informacji  wizualnej i gtosowej dostosowanej do potrzeb osob
niepetnosprawnych,

e kolor np. zotty krawedzi stopni, progow iuchwytow (dobra widocznos¢ dla osob
niepetnosprawnych i niedowidzacych).

19.4.3 STANDARD W ZAKRESIE INFORMACJI DLA PASAZEROW

Z punktu widzenia osob niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej
szczeg6lnie waznymi elementami informacji sa:

e informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowa¢ nastepny przystanek w czasie podrozy autobusem oraz przystanek, na
ktorym pojazd sie aktualnie znajduje,

¢ informacja wizualna utatwiajaca podroze osobom niedostyszacym.

Czynniki te dodatnio wptywaja na standard ustug w zakresie obstugi osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto polepszaja one opinie o komunikacji zbiorowej
takze wsrod pasazerow petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie
starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrozy odbywanych
komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te z racji wieku i stanu zdrowia nie moga
podréozowac samodzielnie komunikacja indywidualna, dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa.
Standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy
pasazerow szczegolnie waznym aspektem.

19.5 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE UStUG DOSTEPU PODROZNYCH DO
INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Dostepnosc¢ infrastruktury przystankowej definiuje sie jako akceptowalny z punktu widzenia
podréznego maksymalny czas dojscia do najblizszego punktu wymiany pasazerskiej. Za czas ten
uwaza sie w warunkach miejskich maksymalnie do 5-10 minut (w zaleznosci od gestosci
zaludnienia obszaru). To - przy zatozeniu, ze Srednia predkos¢ pieszego wynosi ok. 5 km/h -
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pozwala na okreslenie strefy oddziatywania przystanku komunikacyjnego na obszar o promieniu
nie wiekszym niz 300-600 metrow od stupka. Poza obszarem silnie zurbanizowanym strefa ta
jest wieksza i wynosi do 500-1000 metrow.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego jest zalezny rowniez od struktury urbanistycznej
jego otoczenia oraz strat czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc
kolizji potokow ruchu pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym
schodow, dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegélnego przystanku
komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza.

W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie remontéw
ciagow komunikacyjnych, przenoszenie przystankow mozliwie blisko generatorow ruchu.

19.6 UWZGLEDNIENIE W STANDARDZIE USLUG ASPEKTU OCHRONY SRODOWISKA

Transport drogowy, poprzez wydzielane spalin, wycieki oleju iinnych ptynow, jest jednym
z gtownych zrddet zanieczyszczenia powietrza i gleby. Ponadto tego rodzaju transport emituje
réwniez uciazliwy dla otoczenia hatas.

Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, planuje sie
wspieranie rozwiazan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki
i technologii, majace dodatni wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska
i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu
infrastruktury drogowej do obowiazujacych regulacji itrendéow unijnych i krajowych
standardow oraz wymogow ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modernizacje.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma Euro) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych:

e tlenkow azotu (NOy),
e weglowodorow (HC),
e tlenkow wegla (CO),
e czastek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikow wysokopreznych
montowanych w autobusach.

Tabela 9. Normy emisji spalin Euro

Emisja w g/kWh

e Tlenek wegla Weglowodory Tlenki azotu Czgstki state

(CO) (HC) (NOx) (PM)
EURO 1 4,5 1,1 8,0 0,612
EURO 2 4,0 1,1 7,0 0,250
EURO 3 2,1 0,66 5,0 0,100
EURO 4 1,5 0,46 3,5 0,020
EURO 5 1,5 0,46 2,0 0,020
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Emisja w g/kWh
Norma Tlenek wegla Weglowodory Tlenki azotu Czgstki state
(CO) (HC) (NOx) (PM)
EURO 6 1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzqdzenia 2007/715/EC

0Od stycznia 2014 roku powszechnie obowiazujaca norma emisji spalin w nowych autobusach
jest obecnie najwyzsza norma Euro 6.

Wymiana taboru, oprdécz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrézy i obnizenia
wielkosci zanieczyszczen powietrza oraz gleby, przetozy sie takze na zmniejszenie poziomu
hatasu emitowanego przez autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkéw miejskich jest
coraz czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja
na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow.
W tym celu tworzone sg specjalne strefy obejmujace obszary srodmiejskie, do ktorych
mozliwos¢ wijazdu maja wytacznie pojazdy spetniajace odpowiednio wysokie normy
srodowiskowe. Do innych proekologicznych rozwigzan majacych zastosowanie w taborze
eksploatowanym przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi
wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy
biopaliwami lub tez zasilanego energia elektryczna. Stosuje sie rowniez formy posrednie
(mieszane) - hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom
cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobusow spalinowych w transporcie miejskim do
2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

Plan Zréownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
t6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 okresla standardy w zakresie dopuszczalnej
normy emisji spalin, do ktorych nalezy dazy¢. Zgodnie z zapisami planu, tabor wykonujacy
przewozy drogowe, powinien spetnia¢ co najmniej norme emisji spalin Euro 4.

Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+ oraz Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gtowno na lata 2015 - 2020, planuje sie budowe
stacji obstugi tankowania lub tadowania transportu zbiorowego oraz zakup nowych autobusow
hybrydowych lub autobusow elektrycznych w Gtownie. Miasto Gtowno planuje zakup dwoch
autobuséw oraz utworzenie nowych potaczen komunikacyjnych. Przewozy wykonywane
nowoczesnymi, niskoemisyjnymi pojazdami pozwola na zachecenie mieszkancow do korzystania
z komunikacji miejskiej, co poprzez zmniejszenie emisji szkodliwych gazéw do atmosfery, jest
zgodne z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego.
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19.7 WEZLY PRZESIADKOWE

Wezty przesiadkowe sa bardzo istotne dla funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej, gdyz
cechuja sie mutlimodalnoscia. Podrozny zazwyczaj staje przed wyborem srodka transportu:
moze dotrzec do celu indywidualnie (pieszo, rowerem, motocyklem, prywatnym samochodem,
itp.), korzystajac z transportu zbiorowego (autobus, kolej, itp.) lub taczac rézne mozliwosci.
Decyzja jest podejmowana na podstawie mniej lub bardziej subiektywnych ocen realizacji
poszczegolnych postulatow przewozowych iich istotnosci. Zazwyczaj jako bardzo istotny
aspekt wskazywana jest bezposrednios¢ - przesiadka kojarzy sie z niewygoda i ryzykiem.
W sposob oczywisty niemozliwe jest zapewnienie komunikacji zbiorowej taczacej bezposrednio
kazdy punkt rozpoczecia i celu podrézy. Dogodne zorganizowanie przesiadki jest odpowiedzig
na niezrealizowanie postulatu bezposredniosci. Infrastruktura wezta powinna zapewnic
mozliwos¢ wygodnej przesiadki i oczekiwania pomiedzy komunikacja miejska, regionalng
i dalekobiezna, a takze integracje pomigedzy transportem zbiorowym a indywidualnym.
Najwazniejszymi ptaszczyznami tej integracji sa wspolna infrastruktura i oferowanie
dodatkowych ustug. Niezbednym elementem weztow przesiadkowych sa takze parkingi
rowerowe i samochodowe.

Postuluje sie, aby w przysztosci w Gtownie zostato zrealizowane zintegrowane centrum
przesiadkowe wraz z towarzyszaca infrastruktura, integrujace nastepujace gatezie transportu:

e transport kolejowy,

e transport autobusowy dalekobiezny,

e transport autobusowy gminny i miejski,
e transport samochodowy,

e transport rowerowy,

e ruch pieszy.

Doktadna lokalizacja inwestycji zostanie wskazana z uwzglednieniem mozliwosci finansowych
i przestrzennych miasta.
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ZO ROzWQOJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ | BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

Jednym ze Srodkow realizacji polityki zrownowazonej mobilnosci jest rozwoj infrastruktury
drogowej, scharakteryzowany w ponizszych aspektach. W kazdym z nich nalezy uwzgledniac
rozréznienie drog wzgledem kategorii zarzadzania oraz dazy¢ do lepszej koordynacji dziatan
pomiedzy tymi zarzadcami - w szczego6lnosci juz na etapie opracowywania dokumentacji.

a. Utrzymanie uktadu komunikacyjnego

Zapewnienie funkcjonowania istniejacego uktadu drogowego stanowi podstawowe zadanie
biezace, ktorego realizacja nie moze byc¢ zagrozona, niezaleznie od sytuacji spotecznej
i ekonomicznej miasta. Oznacza to, ze minimalny zakres prac dotyczacych eksploatacji drog,
ich oczyszczania i oswietlenia, a takze inzynierii ruchu musi by¢ corocznie realizowany nawet,
gdyby odbywato sie to kosztem ograniczenia zadan inwestycyjno-remontowych.

b. Przebudowa i modernizacja uktadu podstawowego

Sukcesywnej modernizacji musza podlega¢ podstawowe drogi miejskie zapewniajace sprawne
potaczenia pomiedzy centrum, generatorami ruchu a gtownymi drogami.

Przy wszystkich pracach projektowych na potrzeby modernizacji uktadu podstawowego nalezy
uwzgledniad takie czynniki jak:

e zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;

e mozliwosci i potrzeby ujecia ciagow rowerowych;

e bezpieczenstwo i komfort pieszych;

e mozliwosci i potrzeby ujecia elementéw stuzacych ograniczeniu hatasu poprzez
wyciszenia naturalne i sztuczne, a takze stosowanie nowoczesnych technologii.

c. Rozwoj uktadu drogowego

Dalszy rozwoj miasta zalezy miedzy innymi od pozyskiwania nowych inwestoréw, stwarzajacych
nowe miejsca pracy, a takze ktorych podatki ioptaty lokalne wzbogacaja miejski budzet.
Wymaga to tworzenia stref aktywnosci gospodarczych wraz z drogami dojazdowymi.

d. Budowa i remonty drég lokalnych

Ulice lokalne petniace funkcje ogolnomiejskie nalezy remontowac w skali i kolejnosci
wynikajacej z ich stanu technicznego i petnionej funkcji, natomiast ulice lokalne petnigce
funkcje wytacznie lokalne podlegaja remontom w drugiej kolejnosci. Przy pracach
projektowych modernizacji uktadu lokalnego nalezy rowniez uwzglednia¢ czynniki jak:

e zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;
e mozliwosci i potrzeby ujecia w projekcie ciagow rowerowych.

Budowe nowych drog osiedlowych jak i utwardzanie drog gruntowych nalezy miedzy innymi
realizowa¢ w ramach inicjatyw lokalnych przy wspétfinansowaniu przez zainteresowanych.

Inwestycje planowane do realizacji w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej zostaty
wskazane w niniejszym dokumencie w rozdziale Planowane inwestycje.
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2 1 ROzZWOJ POLITYKI PARKINGOWEJ

Polityka parkingowa w miescie Gtowno powinna by¢ realizowana zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Nalezy dazy¢ do takiego podziatu ruchu pomiedzy srodki transportu,
aby minimalizowa¢ nadmierne zattoczenie sieci drog i parkingdw przy rownoczesnym
zapewnieniu mozliwosci sprawnego przemieszczania sie i parkowania. W wyznaczonych
strefach (szczegolnie w centrum, ale w przysztosci réwniez w innych rejonach miasta, gdzie
obserwuje sie wzmozony ruch i wysoki stopien zapetnienia parkingdw) moze sie to wiazad
z prowadzeniem dziatan, ktére maja na celu uspokojenie i ograniczenie ruchu samochodowego
na rzecz innych srodkéw transportu, np. ruchu pieszego, rowerowego czy komunikacji
zbiorowej. Dziatania te szerzej opisuje rozdziat Zarzqdzanie mobilnosciqg i transportem
towaréw. Znajduje sie wnim podziat miasta na strefy podlegajace roznym zasadom
zarzadzania mobilnoscig, w tym takze w zakresie parkingdw. Wiodacym dziataniem, majacym
na celu uspokojenie iograniczenie ruchu w centrum miasta jest konsekwentna realizacja
polityki ptatnego parkowania.

W zakresie polityki planowania przestrzennego dokument Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gtowna postuluje o lokalizacje parkingow
w okolicach zbiornikow wodnych iterenow rekreacyjnych, z uwzglednieniem warunkow
ochrony przyrody isrodowiska naturalnego. Ponadto, zagadnienia zwigzane z parkowaniem
powinny zosta¢ doktadnie okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
w postaci liczby miejsc postojowych przypadajacych na jedno mieszkanie, powierzchnie
uzytkowa badz liczbe pracownikow. Wartosci te powinny byc¢ ustalane indywidualnie,
z uwzglednieniem mobilnosci mieszkancow na danym obszarze oraz zasobow terenowych.

W sasiedztwie drogi krajowej na etapie sporzadzania projektow technicznych nalezy
przeanalizowac¢ zasadnos¢ i mozliwosc lokalizacji parkingow, na ktorych beda zatrzymywac sie
pojazdy przewozace materiaty niebezpieczne, jednakze pomiary (opisane w rozdziale
Transport towaréw) wykonane po wybudowaniu autostrady A2 pokazuja zmniejszony ruch
ciezki, czego konsekwencja powinien by¢ mniejszy popyt na tego typu parkingi.

21.1 PLATNE PARKINGI

Celem wprowadzenia ptatnego parkowania nie jest zapewnienie dodatkowego przychodu do
budzetu miasta, a racjonalne gospodarowanie deficytowa przestrzenia publiczna.

Optata za parkowanie powinna byc¢ ustalona na takim poziomie, aby w strefie ptatnego
parkowania zawsze byta mozliwos¢ zaparkowania. Najprostsza metoda jest stosowanie taryfy
progresywnej (czyli kazda kolejna godzina postoju jest drozsza od poprzedniej). W ten sposob
uzyskuje sie duza rotacje - z jednego miejsca korzysta wiele osob (klientow sklepow i ustug,
petentow okolicznych urzedow) przez relatywnie krotki czas, a minimalizuje sie udziat
parkujacych do pracy (czyli 8-9 godzin dziennie). Niska optata za krotkie parkowanie nie
stanowi istotnego obcigzenia podczas zatatwiania spraw sporadycznych, a wysoka optata za
dtugie parkowanie ma zniecheci¢ parkujacych do pracy, a przez to zagwarantowac dostepnosc
miejsc parkingowych w ogole. Strefa parkowania musi by¢ jasno zdefiniowana pod wzgledem
przestrzennym oraz pojemnosci - miejsca przeznaczone do parkowania muszg byc
jednoznacznie wyznaczone. Tansza optata abonamentowa powinna by¢ dostepna jedynie dla
mieszkancow strefy.
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Dodatkowo obszar objety ptatnym parkowaniem musi by¢ dobrze obstugiwany transportem
zbiorowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem wjazdow od strony parkingow buforowych.

Strefe ptatnego parkowania nalezy rozszerza¢ w przypadku wyczerpania sie pojemnosci
parkingowej obszaru otaczajacego obecng strefe. Rozwigzania takie w sposéb oczywisty sa
niepopularne i spotykaja sie z oporem spotecznym, dlatego poszerzeniu strefy ptatnego
parkowania musza towarzyszy¢ akcje informacyjne ttumaczace koniecznos¢ i spodziewane
efekty (korzysci) podejmowanych dziatan. Jednoczesnie nalezy dazy¢ do odzyskiwania
przestrzeni na potrzeby komunikacji pieszej w obszarze centrum miasta.

21.2 SYSTEMY PARKINGOWE INTEGRUJACE ROZNE SRODKI TRANSPORTU

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integruja miedzy soba rézne srodki transportu:
transport rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower i jedz) taczy sie parking rowerowy z przystankiem
komunikacyjnym.

System K&R (Kiss&Ride - pocatuj ijedz) polega na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku
komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

W systemie P&R (Park&Ride - parkuj ijedz) podrozny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy przystanku
komunikacyjnym i kontynuuje podroz srodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawac przy przystankach (petlach) autobusowych na
wlocie do miasta iprzy weztach przesiadkowych, umozliwiajac odbycie czesci podrozy
prywatnym samochodem i czesci transportem zbiorowym. Parkingi K&R potrzebne sa takze
w okolicach szkét, aby rodzice mieli mozliwos¢ szybkiego i sprawnego przywiezienia/odebrania
dziecka ze szkoty. Parkingi integrujace powinny by¢ réwniez przedstawione jako czes¢
przedsiewziecia zwigzanego z funkcjonowaniem przewozow todzkiej Kolei Aglomeracyjnej.
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2 2 ROzwQJ STREF RUCHU PIESZEGO

Ruch pieszy stanowi istotny element mobilnosci miejskiej. Jest to rowniez najpopularniejszy
segment ruchu: uzytkownicy samochodéw czy komunikacji zbiorowej rowniez sa pieszymi -
chocby w zakresie dojscia do przystanku czy parkingu. Poprawa warunkow ruchu pieszego
w miescie jest jednym z warunkow poprawy mobilnosci mieszkancow. Realizacja tego warunku
osiggana jest poprzez dostosowywanie ciagow komunikacyjnych do potrzeb pieszych (a takze
rowerzystow), z uwzglednieniem potrzeb osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Wytyczanie
drég pieszych musi uwzglednia¢ potrzeby i naturalne sktonnosci cztowieka. Dotyczy to
przebiegu drog, poziomu bezpieczenstwa pieszego (subiektywnego i obiektywnego), estetyki
otoczenia. Gtownymi zatozeniami podczas zmiany istniejacych badz wytyczania nowych ciagow
pieszych powinny by¢:

e prowadzenie drog w linii prostej,

e wykorzystanie dotychczasowych przyzwyczajen (nawet jesli do tej pory byty to
zachowania nielegalne),

e zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikow (odpowiedniego poziomu swobody
ruchu),

o likwidacja barier,

¢ minimalizowanie roznic wysokosci (zejs¢ i podejsc),

e stosowanie rownej (gtadkiej) nawierzchni,

e stosowanie odpowiedniej widocznosci (przestrzeni) dajacej poczucie bezpieczenstwa,

e stosowanie oswietlenia,

e stosowanie fizycznej separacji ruchu pieszego od drogowego i rowerowego (wzdtuz drog
o duzym natezeniu ruchu).

W przypadku krzyzowania sie drog pieszych z kotowymi nalezy minimalizowa¢ negatywne
konsekwencje dla pieszych (straty czasu, odczucie bariery, niebezpieczenstwo potracenia).
W tym celu nalezy:

e zapewnic dobra wzajemna widocznosc kierowcy i pieszego;

e stosowac wyniesione (do poziomu chodnika) przejscia dla pieszych;

e stosowac sygnalizacje swietna tylko tam, gdzie to niezbedne (na przejsciu dla pieszych
bez sygnalizacji pierwszenstwo ma pieszy);

e stosowanie wzbudzanej sygnalizacji (Swiatta na przycisk) tam, gdzie dzieki temu
mozliwe jest skrocenie czasu oczekiwania na przejscie.

Nalezy pamieta¢, ze wyznaczenie przejscia dla pieszych tworzy jednoczesnie strefe zakazu
przekraczania jezdni (przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych jest
dozwolone, gdy odlegtos¢ od przejscia przekracza 100 m - ustawa Prawo o ruchu drogowym),
dlatego w niektorych wypadkach nalezy zrezygnowad z wytyczania przejsc¢ dla pieszych.

W przypadku skrzyzowan dwupoziomowych (takze z torami kolejowymi) nalezy minimalizowac
réznice wysokosci, jakie pokonac¢ musi pieszy, a takze stosowac rozwiazania przyjazne osobom
o niepetnej sprawnosci ruchowej.
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Kolejnym sposobem poprawy warunkow ruchu pieszego jest stosowanie stref uspokojonego
ruchu, przestrzenie wspolne i deptaki.

Wszystkie te rozwigzania cechuja sie znacznym utatwieniem w ruchu pieszym. W strefie,
w ktorej predkos¢ ograniczona jest do 30 km/h nie wyznacza sie przejsc¢ dla pieszych - mozna
przechodzi¢ w dowolnym miejscu. Przestrzen wspolna oznacza dopuszczenie ruchu pieszego na
catej szerokosci przy jednoczesnym dopuszczeniu ruchu jedynie np. komunikacji miejskiej.
Deptaki sa ciagami wolnymi od ruchu samochodowego. We wszystkich przypadkach nalezy
réwniez zadbacC o prostote i intuicyjnos¢ korzystania z rozwiazan i odpowiednia estetyke
przestrzeni.
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2 3 ROzWOJ TRANSPORTU ROWEROWEGO

Transport rowerowy moze mie¢ swoje zrodto w dwoch potrzebach spoteczenstwa - sprawnym
przedostaniu sie do konkretnego celu lub turystycznym i rekreacyjnym aspekcie wykorzystania
infrastruktury rowerowej. Obie potrzeby moga by¢ zaspokojone poprzez stworzenie
komfortowej i jednolitej sieci rowerowej. Tworza ja nie tylko ciagi rowerowe, ale tez
towarzyszace im obiekty infrastruktury oraz odpowiednie oznaczenia wizualne.

Moéwiac o zréwnowazonym rozwoju mobilnosci system rowerowy jest istotnym zagadnieniem;
obecnie jest on promowany nie tylko jako komfortowy i ekologiczny, ale takze pozwalajacy
zadbac o stan zdrowia kazdego mieszkanca. Mimo trendéw globalnych warto zadbac o szerzenie
tego pogladu wsrod lokalnej spotecznosci. Widok osoby korzystajacej z tego typu komunikacji
kojarzy sie obecnie z wysokim poziomem s$wiadomosci ekologicznej, zdrowym stylem zycia,
a takze odpowiedzialnoscia spoteczna. Niemniej, nie wystarczy sama teoria - aby zacheci¢
mieszkancow do komunikacji rowerowej; nalezy zadba¢ o jej odpowiedni poziom
bezpieczenstwa, stan techniczny oraz sp6jna siec¢ potaczen i towarzyszaca im infrastrukture; do
tej ostatniej sktadowej zaliczaja sie budowle jak stojaki rowerowe, a nawet kryte wiaty
parkingowe - to zapewnienie bezpieczenstwa zacheci mieszkancéow do uzywania rowerow aby
przemieszczac sie w miescie.

W Gtownie ciagi rowerowe nie tworza spojnej sieci rowerowej; sa jednak dobra podstawa do
rozwoju takowej. W pierwszej kolejnosci warto przyjrzec sie ciagtosci drog rowerowych juz
istniejacych - potaczyc¢ odcinek ulicy Swoboda z ciaggiem na ulicy Sosnowej (ok. 20 m), stworzy¢
dopasowane zjazdy o odpowiednim nachyleniu, poprowadzone pod wygodnym dla rowerzystow
katem. Nastepnie istotne sg takze oznaczenia wizualne i infrastruktura - stojaki, wiaty, tawki,
odpowiednia nawierzchnia. Wtedy, utrzymujac nadal powyzsze standardy, mozna zastanowic
sie nad lokalizacjg ciagow rowerowych w sposdb tworzacy spojna sie¢. Podstawowym
dziataniem mogtoby by¢ domkniecie istniejacych ciagdw poprzez budowe Sciezek lub
wytyczenie kontrapasow rowerowych dalej wzdtuz ulicy Swoboda itowickiej wraz
Z wytyczeniem wjazdu na ulice Sosnowa.

W dalszym prowadzeniu polityki planistycznej warto uwzglednic¢ infrastrukture rowerowa
w planowaniu nowych terenow inwestycyjnych (mieszkaniowych, ustugowych oraz
przemystowych) - tak, aby kompleksowo traktowa¢ wytyczanie nowych terenow
Z natychmiastowym dostosowaniem nowoczesnej infrastruktury. Takie odpowiednie kreowanie
komunikacji rowerowej zapewni rowniez odciazenie ruchu w centrum miasta, co wptynie na
wzrost atrakcyjnosci starowki.

Duzym potencjatem miasta sa tereny zieleni oraz zadrzewienia wzdtuz szerokich chodnikow
iulic, przyjazne pieszym irowerzystom. Warto pielegnowa¢ ten kierunek rozwoju,
a w potaczeniu z bezpieczng ikomfortowa infrastruktura zapewni to miastu S$wiadome
spoteczenstwo, wybierajace ekologiczne srodki transportu, wptywajace takze na ich zdrowie
i samopoczucie.
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23.1 RODZAJ DROGI ROWEROWEJ

Nawiazujac do ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” droga rowerowa moze by¢ wytyczona na
kilka sposobow - jako catkiem odrebny ciag jezdny badz czes¢ istniejacej sieci. Warto
dopasowac jej rodzaj w zaleznosci do uwarunkowan istniejacego zagospodarowania i natezenia
ruchu.

e Niezalezna od uktadu drogowego wydzielona droga dla rowerow badz szlak rowerowy:

o zwykle prowadzone jako drogi rekreacyjne - o terenach widokowych
i wypoczynkowych;

o powinny wytyczac pasy ruchu dwukierunkowego;

o ich wartos¢ podnosi towarzyszaca infrastruktura (miejsca widokowe, wiaty
spoczynkowe) i zagospodarowanie otaczajacego terenu (ustugi gastronomiczne,
rekreacyjne, higieniczne);

o w przypadku Gtowna moga one wystepowa¢ na uczeszczanych juz trasach
turystycznych.

e Droga dla rowerdw oddzielona od innych drég lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:

o sa prowadzone wzdtuz jedni, lecz oddzielone od niej w sposdb zapewniajacy
bezpieczenstwo (zazwyczaj pasem zieleni lub oznaczeniami poziomymi).

e Wydzielony pas ruchu dla roweréw:
o czes¢ jezdni przeznaczona dla ruchu roweréw w jednym kierunku;
o oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

o (iag pieszo-rowerowy:

o zaktada wspdtistnienie ruchu rowerowego i pieszych na jednym pasie;

o powinien uwzglednia¢ miejsca o podobnym, umiarkowanym, natezeniu zaréwno
ruchu rowerowego, jak i pieszego.

Szerokosc sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

e 1,5m - gdy jest ona jednokierunkowa,
e 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa,
e 2,5 m - gdy ze sSciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi.

23.2 NAWIERZCHNIE DROG ROWEROWYCH

Budulce stosowane w budowie drog rowerowych powinny zapewnia¢ komfort jazdy; najlepiej
aby charakteryzowaty sie gtadka i rowng nawierzchnia. Ze wzgledow ekonomicznych warto, aby
byt to budulec wytrzymaty i odporny na uszkodzenia zewnetrzne.

Na trasach rekreacyjnych mozna stosowac nawierzchnie gruntowe, aczkolwiek odpowiednio
wyprofilowane aby zapewni¢ odpowiednie odprowadzenia wod opadowych - spadek poprzeczny
powinien wynosi¢ od 1% do 3%.

Na drogach rowerowych o funkcji typowo komunikacyjnej warto stosowa¢ porowate
nawierzchnie masy bitumicznej z optymalnych mieszanek gruntéw wykazujacych sie dobra
odpornoscia na obciazenia i przepuszczalnoscia wody - zapewnia to komfortowa nawierzchnie
niezaleznie od warunkdéw atmosferycznych oraz odpowiednie warunki sSrodowiskowe.
Nawigzujac do zasad zrownowazonego rozwoju, warto takze zwrocic uwage na pochodzenie
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budulcow i starac sie wybiera¢ materiaty miejscowe. Dopuszcza sie odstepstwa od powyzszych
wskazan w przypadkach szczegodlnych (jak obszary chronione, wyjatkowe walory estetyczne itp.

24 INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE (ITS)

Inteligentne systemy transportowe (ITS) sa to ztozone, wieloelementowe i wielonarzedziowe
systemy taczace technologie telekomunikacyjne, informatyczne ipomiarowe oraz techniki
zarzadzania i sterowania systemami isieciami transportowymi (szeroko pojeta inzynierie
ruchu). Architektura ITS w uproszczeniu sktada sie z elementdw fizycznych (centra zarzadzania,
pojazdy, drogi, parkingi, ludzie - jako odbiorcy informacji i sktadowa systemu) i tacznosci
pomiedzy nimi (sie¢ przewodowa, bezprzewodowa, dedykowana tacznos¢ radiowa). Centra
zarzadzania sa wsparte odpowiednim oprogramowaniem, pomagajacym zarzadza¢ wszystkimi
zagadnieniami objetymi systemem. ITS jako catos¢ jest systemem duzym, przez co dedykowany
jest duzym i skomplikowanym uktadom (sieciom) komunikacyjnym. W kilkunastotysiecznym
miescie, jakim jest Gtowno, posiadajacym kilka skrzyzowan z sygnalizacja swietlna, jedna linie
komunikacji miejskiej, uwolnionym (przez oddanie do uzytku autostrady) od duzego ruchu
tranzytowego - wprowadzanie petnego ITS jest zbedne. Korzysci bytyby mniejsze niz koszty
implementacji i eksploatacji systemu, dlatego konieczne jest selektywne wybranie
poszczegolnych funkcjonalnosci ITS, ktorych zastosowanie przyniesie realne korzysci dla
miasta. W przypadku Gtowna rozwiazaniami takimi moga by¢:

e w zakresie informacji dla podroznych: udostepnienie on-line informacji o potozeniu
pojazdu komunikacji miejskiej (na podstawie nadajnika gps), opcjonalnie
udostepnienie takiej informacji na tablicy na dworcu kolejowym;

e w zakresie zarzadzania ruchem: wprowadzenie zmiennoczasowej sygnalizacji swietlnej
na podstawie zgtoszen pojazdow (detekcja pojazdow na wlotach skrzyzowania) -
dziatanie w obszarze pojedynczego skrzyzowania, ponadto koordynacja sygnalizacji
zmiennoczasowej pomiedzy sasiednimi sygnalizacjami - dziatanie w obszarze ciagu
komunikacyjnego;

o w zakresie zarzadzania danymi: archiwizacja danych zbieranych w postaci liczbowej
i statystycznej.
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2 5 R0OzWOJ TRANSPORTU A OCHRONA SRODOWISKA

Ruch drogowy wptywa na stan srodowiska naturalnego i antropogenicznego. Aby zachowac stan
przyrody, a nawet dazy¢ do jego poprawy, nalezy zwrécic uwage na sposob ksztattowania
zrébwnowazonego systemu transportowego.

Sposob, w jaki prowadzona jest polityka transportowa ma niebagatelne znaczenie na sytuacje
srodowiskowa i poziom zanieczyszczen. Generowane hatas oraz zanieczyszczenia, gtownie
przez indywidualny i towarowy ruch, moga zosta¢ zminimalizowane przez promocje dobrych
praktyk i ksztattowania infrastruktury ekologicznego transportu.

Do gtownych propozycji warunkujacych powodzenie w ksztattowaniu zrownowazonego rozwoju
w aspekcie ochrony srodowiska sa:

o zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni, co warunkuje zmniejszenie uwalniania
zanieczyszczen do atmosfery w procesie jej Scierania oraz mozliwos¢ zadbania o wysoki
poziom ekonomicznej jazdy (i zkolei ograniczenie zuzycia paliwa i surowcow
naturalnych);

e zwiekszanie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne
i edukacje; pozwoli to na ksztattowanie ekologicznych nawykéw i zwiekszenie poziomu
odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenia;

e zastosowanie idei carpoolingu, czyli tzw. podwozek sasiedzkich, pozwalajacych
zmniejszyc liczbe samochodow na drogach;

e promowanie zachowan energooszczednych w transporcie, tzw. ecodriving;

e propagowanie alternatywnych srodkow transportu - komunikacji zbiorowej, rowerowej,
co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem i hatasem, a takze,
w posrednim aspekcie, pozwoli na zmniejszenie uszczuplania poktadéw surowcow
naturalnych;

e ksztattowanie przestrzeni przyjaznej pieszemu i rowerowemu poruszaniu sie w Gtownie
- wprowadzajac ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia predkosci, strefy
wytaczone z ruchu) oraz dbajac o stan zieleni miejskiej i jakos¢ nawierzchni;

e odprowadzanie ruchu, szczegblnie tranzytowego, zcentrum miasta i obszarow
zabudowy mieszkaniowej; dzieki wiekszej ptynnosci pojazdow omijajacych zattoczone
ulice centrum badz przenoszeniu odpowiedzialnosci tranzytowej na transport kolejowy,
poprawia sie nie tylko stan srodowiska, ale tez komfort mieszkancow;

e w przypadku, gdy poziom hatasu nie moze zostac¢ ograniczony z przyczyn obiektywnych,
warto wprowadzac ekrany akustyczne - najlepiej w formie naturalnego ksztattowania
powierzchni terenu i wprowadzanie nasadzen. Nie zaburzy to trybu funkcjonowania
fauny.

W ksztattowaniu systemu transportowego nalezy uwzgledniac istniejace formy ochrony, a takze
tereny lasow, zalesien i wod powierzchniowych. Warto takze zadbac, aby zachowac¢ w obecnym
stanie gleby wysokiej klasy bonitacyjnej i szanowac zasoby przestrzeni. Na ogoét niedoceniane
sq rowniez zadrzewienia wzdtuz ciagdw komunikacyjnych, ktére takze wptywaja na stan
srodowiska (mechaniczne zatrzymywanie zanieczyszczen, oczyszczanie powietrza). Biorac pod
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uwage ich bardzo dobra kondycje na terenie Gtowna, modernizujac badz wprowadzajac nowe
ciagi komunikacyjne, warto zachowac ich nienaruszony stan.
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2 6 ZARZADZANIE MOBILNOSCIA | TRANSPORTEM TOWAROW

Ogoét dziatan, ktore sktadaja sie na dzienny cykl zycia miasta, jak zaopatrzenie w media,
organizacja transportu publicznego oraz dostawczego, a takze wywoz i utylizacja odpadow oraz
oczyszczanie $ciekow zwiazany jest z pojeciem logistyki miejskiej. Przeptywy dobr oraz oséb
w obrebie systemu miejskiego i przeptywy towarzyszacej im informacji powinny zapewnic
optymalne warunki do funkcjonowania miasta, z uwzglednieniem aspektéw ochrony
Srodowiska. W efekcie uzyska¢ mozna podwyzszenie jakosci zycia mieszkancow miasta, a takze
poprawienie warunkow funkcjonowania podmiotow gospodarczych poprzez eliminacje zbednych
przewozow, skrocenie czasu przemieszczania, obnizenie cen ustug oraz zapewnienie
ekologicznego i ekonomicznego rozwoju.

Polityka zrownowazonej mobilnosci w Gtownie zarzadzana powinna by¢ w sposéb zréznicowany
w poszczegolnych obszarach miasta. W tym celu wyroznia sie 3 obszary podlegajace
odmiennym zasadom zarzadzania - priorytetom oraz ograniczeniom w zakresie organizacji
transportu:

e strefa | (centralna), obejmujaca centrum Gtowna,
o strefa ll, obejmujaca obszary o intensywnej zabudowie poza centrum,
e strefa lll, obejmujaca pozostate obszary miasta.

Granice tych stref zostang wyznaczone przez organy zarzadzajace miastem imoga byc
w przysztosci zmieniane w zwiazku z rozwojem miasta.

Dla strefy | uznaje sie za wtasciwe w szczego6lnosci nastepujace rozwiazania:

e ograniczenie ruchu samochodéw ciezarowych, z wyjatkiem ruchu w okreslonych
godzinach samochodoéw dostawczych;

e wprowadzenie priorytetu dla ruchu pieszego z dopuszczeniem ruchu rowerowego;

e priorytet ruchowy dla komunikacji zbiorowej;

e stosowanie optat parkingowych na catym obszarze centrum, zwiekszajacych rotacje
korzystania z miejsc postojowych, a zarazem hamujacych tendencje do ,,okupowania’
centrum przez samochody osobowe (z preferencjami cenowymi dla statych
mieszkancow strefy);

e zwiekszenie ptynnosci ruchu w centrum przez usprawnienie jego organizacji (ruch
jednokierunkowy z mozliwoscia kontraruchu rowerowego).

W strefie Il zaktada sie pozostawienie znacznej swobody w uzytkowaniu samochodow
osobowych, przy zachowanym jednakze priorytecie transportu zbiorowego. Realizacji tego
zatozenia stuzy¢ beda:

e wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciagach strefy preferencji dla komunikacji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegoélnosci priorytetu dla
nadjezdzajacych pojazdow tej komunikacji na niektérych skrzyzowaniach z sygnalizacja
Swietlna);

e wprowadzenie zakazu parkowania na najbardziej eksploatowanych ciagach
komunikacyjnych, wypetniajacych funkcje tras tranzytowych;
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e wprowadzenie odptatnosci za parkowanie na terenach publicznych w obszarach
najwiekszej koncentracji ruchu.
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W strefie Il nie przewiduje sie szczegblnych ograniczen w korzystaniu z samochodow
osobowych ani specjalnych preferencji dla komunikacji zbiorowej. Realizacja powyzszego
zatozenia nie moze oczywiscie oznaczaC wyrzeczenia sie przez stuzby zarzadzajace miastem
stosowania standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych jego
ptynnos$c i ograniczajacych, w mozliwym zakresie, jego uciazliwos¢ dla otoczenia i samych
uzytkownikow drog. Realizacji tego zatozenia stuzy¢ bedzie:

e pozostawienie petnej swobody w zakresie wykorzystywania samochodéw;

e zapewnienie obstugi komunikacja zbiorowa gtownych skupisk zagospodarowania strefy;

e dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb okreslonych poziomem zmotoryzowania;

e prowadzenie polityki parkingowej wedtug gtownej zasady: egzekwowanie obowiazku
budowy parkingéw przez inwestoréw na wtasnym terenie i z wtasnych $srodkow, jezeli
inwestycja stanowi istotny czynnik generujacy ruch.

W celu niwelowania nastepstw ruchu ciezarowego nalezy go ogranicza¢, w szczego6lnosci
w centrum miasta, poprzez stosowanie stref zakazu wjazdu pojazdéw ciezarowych, ktorych
miejsce docelowe nie znajduje sie w tej strefie.

Wjazd pojazdow ciezarowych (dostawczych), ktorych miejsce docelowe znajduje sie
w obszarze miasta powinien by¢é ograniczony do godzin pozaszczytowych. Bez ograniczen
powinno pozosta¢ poruszanie sie pojazdow stuzb miejskich, interwencyjno-ratowniczych
i autobusow.
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2 7 PLANOWANE INWESTYCJE

Miasto Gtowno stawia na wiele inwestycji poprawiajacych zaréwno status podstawowych
potrzeb spoteczenstwa, jak imajacych na celu zwiekszenie atrakcyjnosci miasta. W tym
kierunku mozna rozréznic kilka celow, ktére okresla sie jako priorytetowe.

Wiodaca inwestycja jest ,,Budowa stacji obstugi tankowania lub tadowania transportu
zbiorowego oraz zakup nowych autobusow hybrydowych lub autobuséw elektrycznych
w Gtownie”. Bedzie ona realizowana w ramach modernizacji systemu komunikacji zbiorowej
celem wprowadzenia ekologicznych srodkow transportu w miescie.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie wszystkich inwestycji, majacych na celu realizacje
zagadnienia zréwnowazonej mobilnosci w Gtownie.
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Tabela 10. Cele zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej

dcz)ibas;::\z:a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
e Zakup dwoch nowych lub uzywanych autobusow
hybrydowych lub elektrycznych lub jednego nowego i
jednego uzywanego autobusu hybrydowego lub
Wprowadzenie elektrycznego wraz ze szkoleniem kierowcow Ograniczenie niskiej emisji,
Modernizacja systemu ekologicznych srodkéw Budowa stacji obstugi tankowania lub tadowania zwickszenie a_trakchnos_c1 .
A . . - - transportu zbiorowego, integracja
komunikacji zbiorowej transportu wraz transportu zbiorowego w zakresie dostosowania do Z systemem transportu publicznego
z infrastruktura obstugi autobusow hybrydowych lub elektrycznych wojewbdztwa todzkiego
Budowa placu postojowego i manewrowego dla
autobusow na terenie uzytkowanym przez Miejski
Zaktad Komunalny przy ul. Dworskiej
Mc?tgjieeirlgv?/cijr?f;;tsrt“ri{(af?;;h Dostosowanie przystankéw do potrzeb osob Zwiekszenie atrakcyjnosci
towarzyszacej niepetnosprawnych transportu zbiorowego
System
komunikacji Wyznaczenie nowych linii autobusowych, Zwiekszenie atrakcyjnosci
zbiorowej o , obejmujacych swym zasiggiem jak najwiekszy obszar | transportu zbiorowego,
L Optymalizacja potaczen miasta i jak najwieksza liczbe mieszkancow . oo
Poprawa dostepnosci autobusowych synchronizacja komumkgql
i jakosci swiadczenia ustug Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy miejskiej z pociagami Lodzkiej
najwiekszych przedsiebiorstw, kursy dowozowe Kolei Aglomeracyjnej
Zakup dwoch nowych lub uzywanych autobusow . C
Zwiekszenie jakosci hybrydowych lub elektrycznych lub jednego nowego i Sﬁ:g;;%i?;eaggkkgjﬁcr:]é]:ip’
swiadczenia ustug ﬁgli\fr%zzt;‘zggcv)anego autobusu hybrydowego lub transportu zbiorowego
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancéw w zakresie Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwiekszenie atrakcyjnosci
spoteczenstwa korzystania z transportu transport zbiorowy (informacje prasowe, foldery) transportu zbiorowego
zbiorowego
Bud(.)yva.dr()g poloionth w rejonie glic Qérne_j, Wydajny uktad komunikacyjny
System . Sowinskiego, Ostroteckiej oraz drogi krajowej nr 14 gminy - potaczenie sieci drog na
i Rozwoj infrastruktury L wraz z towarzyszaca im infrastruktur. o i : ;
komunikacji d . Budowa nowych odcinkow fRlizalEr Ll ' a ) terenie inwestycyjnym wokot trasy
samochodowej rogowej Budowa ulic: Dworskiej, Spornej, Sportowej, 11-go krajowej nr 14 w Gtownie z siecia

Listopada, Granicznej, Rataja, Orzeszkowej

drog krajowych i europejskich
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dcz)ibas;::\z:a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
i Spotdzielczej
Przebudowa nawierzchni ul. Dworskiej na odcinku od ) ) )
Modernizacja i przebudowa | Ul- towickiej do ul. Wigury wraz z przebudowa mostu Wydajny uktad komunikacyjny
odcinkow na rzece Brzuéni miasta, ochrong przed
Przebudowa ul. Zwirki i pl. Reymonta zanieczyszczeniem hatasem
Budowa oswietlenia ulicznego na terenie miasta (przy
ulicach: Dworskiej, Spornej, Sportowej, 11-go Poprawa bezpieczenstwa
P funkcionalnosci Listopada, Granicznej, Rataja, Orzeszkowej, mieszkancow, zmniejszenie
Opram?ral;?ruc;&r:’?/ noscl Spéldzielczej, Zwirki i przy pl. Reymonta) natejenia. ruchu w centrym miasta,
towarzyszacej Budowa i modernizacja parkingow zacheceme d.(.) qugys.ta.n!a N
z komunikacji miejskiej i obnizenie
Prowadzenie wydajnej polityki parkingowej emisji w transporcie
w centrum Gtowna
Dziatania informacyjne dot. bezpieczenstwa
(informacje prasowe, foldery);
Zwieksza,nitle swiadomosci Kontynuacja cyklicznych wydarzed zwiazanych Poprawa, b(lezpieczehstwa
Kreowanie postaw mieszkan;ow W zakresie z edukacja ekologiczng, m.in. szkolenia dla rpigszkancp W, poprawa
spoteczefistwa bezpleczenstwa} Kierowcow AR sw1adom95c1 ekologicznej
i odpowiedzialnosci spoteczenstwa, zmniejszenie emisji
spotecznej Zachety do podwozek sasiedzkich tzw. CARPOOLING | liniowej
i promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie - ECODRIVING
, . ekolo\;,\/i‘;;?w‘;vcaﬁzr§2§iqzaﬁ Nasadzenia drzew wzdtuz tras komunikacyjnych Zmniejszenie zanieczyszczenia
Ochrona srodowiska poprawiajacych komfort Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdtuz hatasem, poprawa jakosci zycia
zycia gtéwnych szlakéw komunikacyjnych mieszkancow
Zwiekszanie swiadomosci
System komunikacji mieszkancéw w zakresie Kampanie edukacyjno-informacyjne promujace Zwigkszenie atrakcyjnosci
rowerowej korzystania z transportu transport rowerowy (informacje prasowe, foldery) transportu rowerowego
System rowerowego
komunikacji
rowerowej Wspieranie ekologicznego

Rozwadj infrastruktury
rowerowej

Budowa nowych odcinkow
drég dla rowerow

Stworzenie sieci komunikacji rowerowej

Likwidacja barier technicznych

transportu rowerowego,
zmniejszenie natezenia ruchu na
drodze
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dcz)ibas;::\z:a Cel strategiczny Cel operacyjny Planowane inwestycje i zadania Oczekiwane rezultaty
« Wyznaczenie kontrapaséw dla rowerzystow na ulicach | Zwigkszenie atrakcyjnosci
Przebudowa i moderni;acja jednokierunkowych transportu rowerowego,
istniejacych odcinkow usprawnienie komunikacji
Poprawa oznakowania drég rowerowych rowerowej w gminie
Budowa parkingow Bike&Ride, Zwigkszenie atrakcyjnosci
transportu rowerowego,
Poprawa funkcjonalnosci Lokapzaqa stOJakqwl rpwerowych i krytych wiat Esprawrlremg wa;]rur]kow A
infrastruktury parkingowych w miescie, przy ol?1ektach komunikacyjnych pieszyc
. o charakterze uzytecznosci publicznej i rowerzystow, poprawa
towarzyszacej . ;
. . . , bezpieczenstwa ruchu,
Opracowame koncepcji poprawy bezpieczenstwa zmniejszenie natezenia ruchu
ruchu pieszo - rowerowego pojazdéw silnikowych w Gtownie
Zwiekszanie swiadomosci
Kreowanie postaw mieszkancow w zakresie Dziatania promocyjne dot. ruchu pieszego Popularyzacja pieszego
spoteczenstwa odpowiedzialnosci (informacje prasowe, foldery) przemieszczania sie
spotecznej
Popularyzacja pieszego
Budowa nowych odcinkéw Budowa ciagéw pieszych wraz z udogodnieniami dla przemieszczania sig, rowniez wsrdd
System dla pieszych 0s6b niepetnosprawnych 0s6b o niepetnej sprawnosci
komunikacji ruchowej
piesze) Rozw6j infrastruktury Modernizacja ciagéw pieszych, niedostosowanych do | Popularyzacja pieszego o
piesze] Przebudowa i moderni;acja potrzeb osob niepetnosprawnych prgemieszczania sie, rowqiez wsrod
istniejacych odcinkow 0s0b o niepetnej sprawnosci
Przebudowa funkcjonalna ulic w centrum ruchowej
POpraivr:?r:;P rltlckjtcl).,l r;a)\/lnosa Wykonanie dokumentacji projektowej i rozbudowa Poprawa bezpieczenstwa
towarzyszacej oswietlenia ulicznego na terenie miasta mieszkancow
Svstem Zwiekszanie swiadomosci
kom{mikac'i Kreowanie postaw mieszkancéw w zakresie Dziatania promocyjne dot. korzystania z transportu Zwiekszenie atrakcyjnosci
kolejowejJ spoteczenstwa odpowiedzialnosci kolejowego (informacje prasowe, foldery) transportu kolejowego

spotecznej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gtowno na lata 2015-2020
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2 8 PLANOWANE INWESTYCJE A SYSTEM PLANOWANIA
PRZESTRZENNEGO

Wraz z wprowadzeniem planowanych inwestycji moze zmieni¢ sie sytuacja w przestrzeni
miasta. Aby zapobiec rozregulowaniu systemu planowania przestrzennego, nalezy uwzglednic
ten aspekt juz na poziomie prowadzonego dokumentu. W tym celu zanalizowano powiazanie
planowanych inwestycji z istniejacymi dokumentami planowania przestrzennego, jakimi dla
miasta sa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. W przypadku braku uwzglednienia inwestycji
w dokumentach mozliwe jest pojawienie sie koniecznosci ich aktualizacji, badz stworzenie
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego dla miejsc nimi nie objetych.

Proponowane cele uznaje sie za zgodne zsystemem dokumentéow planistycznych miasta
Gtowna. W obszarze studium oraz plandéw miejscowych sytuacja przedstawia sie nastepujaco:

Spojnos¢  w obszarze  studium uwarunkowan i kierunkow  zagospodarowania
przestrzennego:

W studium odnalez¢ mozna zapisy o kierunkach niezbednych w celu modernizacji i budowy
drdg, a takze uzupetnianiu sieci rowerowej o Sciezki i trasy turystyczne. Wskazane sa gtownie
dziatania zwigzane zremontem nawierzchni, budowaniem nowych ciagow, budowa
infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego. Waznym nawigzaniem jest wytyczenie kierunku
tworzenia systemu przestrzeni publicznych potaczonych przejsciami dla pieszych oraz
ksztattowanie zorganizowanych traktow spacerowych wyposazonych w elementy matej
architektury. Z zapisu wynika rowniez wskazanie kierowania sie w strone ekologicznych
rozwigzan iczystszych technologii oraz podnoszenie poziomu s$wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa.

Oba dokumenty sa spojne rowniez w aspekcie ochrony srodowiska; w studium wspomina sie
o takich celach jak zachowanie otwartych terenow czesci potnocnej i potnocno-wschodniej,
ograniczanie emisji zanieczyszczen pytowych iemisji spalin, wprowadzanie ograniczen
dotyczacych stref ochrony srodowiska czy dziatania zmierzajace do zmniejszenia ucigzliwosci
hatasu (wprowadzanie ekranow akustycznych i paséw zieleni izolacyjnej). Postulaty odnoszace
sie wprost do systemu transportowego, to rowniez poprawa organizacji ruchu zmierzajaca do
poprawienia ptynnosci jazdy i wyeliminowanie z uzytkowania $rodkow transportu, ktére nie
odpowiadaja standardom unijnym.

Spoéjnosé w obszarze miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Wskazane rekomendacje maja swoje miejsce w przestrzeni zarowno uprzednio uwzglednionej
w planach, jak inimi nie pokrytej. Miejscowe plany, w zgodzie z Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, wskazuja miedzy innymi na takie dziatania jak lokalizacja niezbednej dla
potrzeb lokalnych infrastruktury technicznej oraz wprowadzanie zieleni izolacyjnej. Dodatkowo
wspomina sie o zakazie realizacji inwestycji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska i mogacych
pogorszy¢ jego stan.

Wazne ze wzgledu na nowoczesne kreowanie przestrzeni miejskiej sa rowniez kolejne zapisy
dotyczace realizacji nowej zabudowy po uprzednim wyposazeniu terenu w podstawowa
infrastrukture techniczna oraz ochrony istniejacych zadrzewien i ich dogeszczania.
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2 9 PLANOWANE INWESTYCJE A SYSTEM PLANOWANIA
STRATEGICZNEGO

Ustalajac nowe cele i inwestycje nalezy wzia¢ pod uwage zapisy juz istniejacych dokumentow
planowania strategicznego. Waznym jest, aby nie skupia¢ sie jedynie na kompatybilnosci
z systemem planowania wewnatrz miasta, ale tez bra¢ pod uwage uwarunkowania wynikajace
z dokumentow wyzszego szczebla.

Czytelnym sposobem jest przedstawienie zaleznosci pomiedzy planowanymi inwestycjami
a strategiami rozwoju w postaci tabeli. Oznaczenia odpowiadaja kolejno:

Catkowita zgodnos¢ z dokumentem

Brak powiazan z dokumentem

I

Niezgodnos¢ z dokumentem

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego

Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+
Strategia Rozwoju Powiatu Zgierskiego na lata 2013-2020
Strategia Rozwoju Miasta Gtowno na lata 2014-2020

mo N ®>

Planowane inwestycje A B Cc D E

Wprowadzenie ekologicznych srodkow transportu
wraz z infrastrukturg

Modernizacja istniejacych obiektow infrastruktury
towarzyszacej

Optymalizacja potaczen autobusowych

Zwiekszenie jakosci Swiadczenia ustug

System komunikacji
zbiorowej

Optymalizacja systemu zarzadzania

Zwiekszanie swiadomosci mieszkancow w zakresie
korzystania z transportu zbiorowego

Budowa nowych odcinkow

=

(¢ 9 6 g 3 ,
RN Modernizacja i przebudowa odcinkow
T 3 . s

S S Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury
£ .

|5 _{:c: towarzyszacej

£ g Zwiekszanie swiadomosci mieszkancow w zakresie
g < odpowiedzialnosci spotecznej

[’d

> . . .
Z Wprowadzanie ekologicznych rozwigzan

poprawiajacych komfort zycia

Zwiekszanie swiadomosci mieszkancow w zakresie
korzystania z transportu rowerowego

Budowa nowych odcinkow drog dla rowerow

System

Przebudowa i modernizacja istniejacych odcinkow

komunikacji
rowerowej

Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury
towarzyszacej

82




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA GMINY MIASTA GLOWNO NA LATA 2016-2023

Planowane inwestycje

System
komunikacji

pieszej

Zwiekszanie swiadomosci mieszkancow w zakresie
odpowiedzialnosci spotecznej

Budowa nowych odcinkow dla pieszych

Przebudowa i modernizacja istniejacych odcinkow

Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury
towarzyszacej

System
komunikacj
i kolejowej

Zwiekszanie swiadomosci mieszkancow w zakresie
odpowiedzialnosci spotecznej
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Spojnosc w obszarze Strategii Rozwoju Kraju 2020 (SRK)

W SRK nie znaleziono powiazan z dziataniami w aspekcie infrastruktury pieszej. Co
zastanawiajace, nie mozna wykazaé rowniez odniesienia do rozwoju komunikacji rowerowej.
Pozostate rekomendacje odnajduja swoje potwierdzenie w strategii w postaci takich wskazan
jak zwiekszenie efektywnosci instytucji publicznych, rozwoj kapitatu spotecznego czy
zwiekszenie bezpieczenstwa obywatela. Bardzo silnym dla miasta Gtowna powigzaniem jest
zapis dotyczacy infrastruktury kolejowej, ktéry uwzglednia modernizacje linii oraz
infrastruktury uzupetniajacej, jaka sa dworce i wezty przesiadkowe.

Spojnos¢ w obszarze Strategii Rozwoju Wojewddztwa todzkiego (SRWt)

W dwoch obszarach wskazano brak powigzan niniejszego dokumentu ze SRWL - komunikacji
zbiorowej oraz pieszej. Niemniej w pozostatych aspektach dokumenty te sa zgodne. SRWL
wspomina o takich celach jak szerzenie $wiadomosci ekologicznej i ksztattowanie
odpowiedzialnych dziatan spotecznych, wdrazanie niskoemisyjnych i energooszczednych
technologii (szczegblnie w zakresie transportu poprzez ukierunkowywanie jego rozwoju
w strone OZE), rozwdj infrastruktury drogowej, kolejowej irowerowej oraz elementow im
towarzyszacych. Wytyczono rowniez kierunki utrzymania stanu srodowiska naturalnego,
stworzenia systemu obszarow chronionych oraz zapewnienia wysokiej jakosci przestrzeni
publicznych i zapobiegania procesom chaotycznej suburbanizacji.

Strategia Rozwoju todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2020+ (SRLOM)

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w catosci jest zgodny ze SRLOM. Poruszane sa w nim
kwestie rozbudowy infrastruktury imodernizacja taboru wykorzystujacego rozwiazania
ekologiczne, niskoemisyjne oraz zwiekszenie liczby potaczen. Wskazuje sie rowniez potrzebe
wspotpracy pomiedzy roznymi gateziami transportu, miedzy innymi poprzez wprowadzanie
systemu parkingéw typu P&R iB&R. Planowana jest rowniez budowa infrastruktury dla
rowerzystow i pieszych w taki sposob, aby oddzielic ich od intensywnego ruch
zmotoryzowanego. Wszystkie te dziatania wymagajg $wiadomego spoteczenstwa, co réowniez
uwzgledniono w dokumencie SRLOM.

Strategia Rozwoju Powiatu Zgierskiego na lata 2013-2020 (SRPZ)

W SRPZ uwzgledniono potrzebe rozwoju proekologicznego transportu zbiorowego, ktory,
poprzez rozwéj potaczen autobusowych, organizacje systemu informacji oraz zidentyfikowanie
potrzeb przewozowych, spetniatby oczekiwania pasazerow. Taka organizacja ma tez wptywac
na proces przyciagania inwestorow. Wskazuje sie takze na rozwdj obszaru komunikacji
rowerowej i pieszej.

Strategia Rozwoju Miasta Gtowno na lata 2014-2020 (SRMG)

W SRMG wskazano cel poprawy jakosci s$rodkéw transportu publicznego w zakresie
wprowadzania transportu proekologicznego oraz tworzenie nowych potaczen. Kompleksowo
uwzgledniono zaréwno budowe jak i modernizacje ciagéw jezdnych, pieszych irowerowych
(z zamiarem stworzenia sieci komunikacji rowerowej) wraz z uwzglednieniem oséb o niepetnej
sprawnosci ruchowej. Rowniez planuje sie wyznaczenie i oznakowanie szlaku rowerowego oraz
Sciezek rekreacyjnych.
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3 O WDRAZANIE POSTANOWIEN PLANU MOBILNOSCI

Plan jest dokumentem perspektywicznym, ktoéry wyznacza kierunki rozwoju infrastruktury
i systemu organizacji transportu na obszarze miasta Gtowna.

Inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach planu mobilnosci pozwola na osiggniecie
zatozonych celow réowniez zgodnie z innymi dokumentami planistycznymi. Realizacja celow
w wiekszosci bedzie mozliwa przy zewnetrznym wsparciu finansowym. Dlatego tez jednym
z gtownych zrodet finansowania beda Programy Operacyjne realizowane w latach 2016 - 2020
oraz inne srodki zewnetrzne.

Podstawowymi narzedziami realizacji programu moga byc:

e krajowe programy operacyjne na okres programowania 2014 - 2020, tj. PO Inteligentny
Rozwdj, PO Infrastruktura i Srodowisko, PO Wiedza, Edukacja, Rozwdj, PO Polska
Cyfrowa, PO Pomoc Techniczna, Program Rozwoju Obszarow Wiejskich,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Wielkopolskiego 2014 - 2020,

e programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej,

e inne krajowe programy rozwoju.

W konsekwencji potencjalne zrdodta finansowania programu obejmuja:

e srodki Unii Europejskiej - fundusze strukturalne i inwestycyjne: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spoéjnosci, Instrument
taczac Europe,

e srodki budzetu panstwa - przewidziane na wspotfinansowanie projektow oraz jako
niezalezne zrodto finansowania,

e srodki budzetow samorzadow - wojewddzkich, powiatowych igminnych - na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne zrodto finansowania,

e inne srodki publiczne - np. fundusze celowe,

e srodki prywatne - np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Prace nad realizacja planu powinny rozpoczac sie niezwtocznie po uchwaleniu dokumentu.

Proces realizacji planu bedzie realizowany przez samorzad miejski przy wspotpracy
z mieszkancami. Planowane inwestycje powinny by¢ poddawane konsultacjom spotecznym,
w ktorych to mieszkancy beda mogli zgtosi¢ swoje uwagi i zaproponowac inne rozwiazania.
Zebrane uwagi beda rozpatrywane przez poszczegodlne jednostki i, w przypadku uznania ich za
zasadne, beda uwzgledniane w realizacji inwestycji.

Skuteczne, terminowe iefektywne wdrazanie planu wymagac¢ bedzie uwzglednienia zadan
zwiazanych z realizacja postanowien dokumentu w zakresach obowiazkow poszczegolnych
jednostek, w tym przede wszystkim funkcji koordynacyjnych, organizacyjnych, koncepcyjnych,
kontrolnych i informacyjnych.
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3 1 MONITORING PLANU

Wdrazanie zatozen Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie poprzez
sporzadzanie okresowych (np. trzyletnich) raportow oraz gtéwnego raportu (piecioletniego).
Sporzadzenie raportéw oraz monitoring Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nalezy do
obowiazkow Urzedu Miejskiego w Gtownie, ktory powinien powota¢ w tym celu specjalny
zespot, sktadajacy sie z przedstawicieli samorzadu i ekspertéw. Raporty obejmowac powinny
ogblna ocene realizacji zatozen Planu, a ocena powinna by¢ wykonywana przy wykorzystaniu
sugerowanych wskaznikow oraz zawiera¢ identyfikacje napotykanych problemoéw.

Dzieki temu, raporty przedstawia¢ beda zaréwno ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji
Planu. Identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli dodatkowo na wskazanie ich przyczyn
i zaproponowanie rozwiazan.

Sugerowane wskazniki podzieli¢ nalezy na dwie grupy: dot. raportow okresowych oraz raportu
gtownego.

Sugerowane wskazniki w ramach raportéw okresowych:

e liczba dostepnych miejsc parkingowych;

e liczba zmian wprowadzonych w ciggach pieszych;

e liczba przejsc dla pieszych (w tym wyposazonych w sygnalizacje swietlna);

e dtugosc tras rowerowych;

e dtugos¢ ulic o ruchu uspokojonym;

e liczba osob objetych dziataniami edukacyjnymi (w tym zasieg akcji promocyjnych);
e liczba miejsc postojowych dla rowerow;

e liczba samochodow na 1000 mieszkancow.

Sugerowane wskazniki w ramach raportu gtownego, przeprowadzonego np. w trakcie jak ina
koniec okresu wdrazania Planu:

e udziat 0sob korzystajacych z komunikacji publicznej w podrézach codziennych;

e udziat 0sob korzystajacych z roweru w podrdzach codziennych;

e udziat 0s6b podrozujacych pieszo w podrézach codziennych;

e wskaznik ruchliwosci pieszej (liczba odbywanych podrézy na dobe);

e wskaznik ruchliwosci transportu publicznego (liczba odbywanych podrézy na dobe);
e wskaznik ruchliwosci rowerowej (liczba odbywanych podrézy na dobe).

Ocene uszczegotowic nalezy o opinie interesariuszy oraz opis inwestycji/dziatan poczynionych
w ramach realizacji Planu, majacych wptyw na rozwdj zrownowazonej mobilnosci miejskiej.
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